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wn'tschaftllchen Arbelt gehorchend, 1hr selmganzes lebend1ges
Sein;zuwendet,. von+ dem . kann.kaum noch. gefordert werden,
daB er . das stoBende und drangende Nebeneinander - der- - Be-
rufsarten - und Berufsstellungen als ein sinnvolles Ineinander
begreife. ttberdies gehort es zur ,List der Vernunft, wie Hegel
diese psychische Hiliskonstruktion nannte, den einzelnen in
die Einbildung zu hiillen, dai gerade seine Arbeit die fiir
das Ganze entscheidende, und also oberste einer Wertskala
sei, Zu diesen, der Entwicklung eines Korporationsgeistes
schon nicht sehr forderlichen Anlagen kommt noch jener mo-
derne Hang, das eigene Selbst und seinen Lebenskreis nur
noch aus Gegensiilen verstehen zu kénnen. Der Blick des
Schauenden, dem jedes Ding in eigener Schwere ruht, nach
seinem eigenen Gese; erkannt wird, ist dem hastigen Mitar-
beiter am Werk des Weltkapitalismus nicht mehr vergonnt.

So bildet sich eine blind machende Weltanschauung des
Wirtschattskampfes - heraus, die die Staatsmassen in plane-
tarische Gegenséfe: verstrickt sein 1d8t, und die Qual und
Streit auch innerhalb eines Volksganzen fiir die unerldBlichen
Elemente des Daseins -hélt. Und-da nach solcher Vorstellung
auch im Groflen wie im Geringen die Lenkung der Staaten,
der Wirtschalts- und Arbeitspolitik versucht wird, so mu8 die
Wirklichkeit notwendig den grauen  Schatten dleser Betrach-
tungsweise immer dhnlicher werden.

Ihre auBenpolitischen .Folgen lassen ‘sich nicht bannen,
auch dann nicht, wenn- ein Volk iiber die #uBeren Attribute
der Gewalt verliigt, so lange es nicht in sich selbst die viel-
zackige Bruchfléiche gegléttet, die Zusammengehorlgkelt aller
seiner Mitarbeiter sachlich und innerlich anerkannt hat. Wird
dies ernsthaft versucht,” so muB die Verzerrung von Eintei-
lungsgriinden - zu. Wertkontrasten aufhéren, wie sie etwa mit
der Gegenuberstellung von Industne und Handel oft verbun-
den wird_

Dieser Interessengegensat; aus BewuBtsemsenge hat seinen
Ursprung in den Ditferenzierungsvorgingen, die seit der Auf-
lﬁsung der mittelalterlichen Stadt ihren AbschluB noch nicht
gefunden haben. So lange Bannrechte, Unsicherheit des plat-
ten Landes und mangelhafte Transporttechnik alle Gewerbe in
der Obhut der Stadtmauer zusammenfaBten, gab es einen Ge-
gensay zwischen Handel und Industrie als Berufsstéinden nicht.
Der hansische Kautmann, der deutsche Erzeugnisse im Aus-
land ‘absefte, fremdes Gut von dort hereinbrachte, verkaufte
und kaufte tir seinen Mitbiirger und Nachbarn.

Wirtschaftliche Griinde und jenes ungeheure Wachstum der
Bevilkerung, das im Guten und Bésen dem 19. Jahrhundert

nomlschen Aufbaues, _vor allem zu emer Ve;:lagezugg der In7
dustrle an, neue Standorte, Zu depen Rohétofié, Arbextskraﬁe
und Absat{,mogllchkelten sie zogen Diese. Neugrupplerung hat
jedoch den alten Handelsstéddten an der. Reichsperipherie, von
Frapkfurt, Kéln iiber Bremen, Hamburg, Liibeck nach Stettin,
Konigsberg bis Breslau vielfach die den Giiteraustausch lei-
tende Arbeit zuriickgelassen. Trot der ridumlichen Auseinan-
derziehung ist diese Kaufmannschait ein selbstédndiger Faktor
fiir das industrielle Leben des Landes geblieben.-

Die Auflésung des -alten sinnfélligen Nachbarschaftsxer«
héltnisses durch Kréfte, die einer hoheren wirtschaftlichen Be-.
wuBtheit entsprechen, sollte dazu -fijhren, daB sich  neben dem
aus Territorialgeist sehr langsam herauswachsenden National-
gefiihl auch ein wirtschaftliches Staatsbiirgertum entwickelt;
das ‘in jedem Volksangehérigen noch denm Nachibarn aus .der
Stadt des Mittelalters, jener hochsten Orgamsatxon gemexn-
schaftlicher Arbeit, wiedererkennt. - - v

Solche neue Verschmelzung durch ihr Wesen verbundener,
aber durch enges Bewufltsein sich oft wie getrennt erscheinen-
der Elemente herbeizufiihren, dafiir ist der Hafen als Gebilde
der Wirklichkeit wie als Symbol gleichermaBen ‘geeignet, Denn
als eine Pforte, eine porta germanica, liegt die- Seestadt an
der Grenze zwischen Binnenland und Meer, den Blick: auf
Heimat und Ausland gerichtet, in ihrem Wesen gin Ubergang
zwischen dem Eigenen und dem Fremden. GewiS: dort,  ,,wo
in den Bergen ruht das Eisen“, sind michtige Werkzeuge wirt-
schaftlichen Schaffens entstanden, mit einem berechtigten Ge-
fiihl von Macht und Herrschaft umkleidet. Aber auch der Ha-
fen, in dem Schiff hinter Schiff an den LadestraBen liegt, in deiti
die Hoheitszeichen vieler Lénder friedlich nebeneinander gelten,
in dem sich tausend Elemente ‘des Lebens und der Welt der
Giiter mischen, ist ein wiirdiger Gegenstand alten Herrenge-
fiihls von vielleicht groSerer Geschmeidigkeit, darum ‘aber mchf,
geringerer Kraft und Zahigkeit.

Fiir die Bewiihrung des Wortes Marc Aurels; da8 sich die
Staaten der Erde verhalten sollten, wie die Hiuser einer’ ein-
zigen ‘Stadt, scheint die Zeit noch nicht erfiillt. Aber wenn
in diesen Tagen Industrielle und Kaufleute gemeinsam das
Bild des Hafens, eines groSen Beispiels weltwirtschaftlicher
Zusammenarbeit, auf sich wirken lassen, migen sie mit tlefem
Ernst von der Frage ergritfen werden, ob angesichts der gegen-
wiirtigen MaBe aller Dinge sich die Berufsstiinde eines ganzen
Volkes nicht so zueinander verhalten sollten, als ob das Ge—
memschaftsgefuhl einer groBen Stadt sie umschldsse.
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Hamburglsche Kreise ;
peuerdings im Zusammenhang mlt der ,GroB Hambu'rg Ef vge
ihr, Augenmerk garauf, derﬁAnsii pg mdustri(;l}er Betrlebe

pen, die der Landbetnebe und - dm des Hafens end
sich aus den verschiedenartigsten Befrieben, w1e;1 8 p :
fabriken, chemischen Fabmken GxeBerelen usw. zuéE: Fimens
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und im
‘dischen -Tnddstrie thid der Schlﬁahrt
Es ist natiirlich, daB sich in einem entmcklungsiahlgen

von der Schiffahrt stark benubten Hafen auch die -Schlfibau«»

it g_egeben
halten und 1m wechsels'eltlgen A‘ustausch von Erfahx‘ungen mzi

anzupassen und ihr dlenhch zu “sein.’

In Hamburg ist die Entwickelung der Schiffbauindustrie
diesen Weg jedoch nur langsam gegangen. Ihre Bedeutung lag
urspriinglich mehr in der Wahrnehmung des Reparatur- und
Dockgeschifts als im -eigentlichen Neubau; erst im Laufe der
Jahre hat sich dies gewandelt und die einzelnen Werften haben
sich ihre Stellung auch im Neubau im Verhiiltnis zum Aus-
-Jand -und den dibrigen deutschen Werften an' der Ost- und
Nordsee errungen und behauptet.

Blohm & VoB schufen zuerst eine auf ganz bestimmte Aus-
baupline gestiitite GroBschifiswerft; der Stettiner Vulean ver-
legte gegen 1909 seinen Hauptsity von Stettin nach Hamburg
und im Kriege begann die Deutsche Werft den Bau ihrer jeht
weit fortgeschrittenen Werftanlage bei Finkenwiirder, der sie
die auch im Kriege neu entstandene Hamburger Werit ange-
gliedert hat. Die Werft von Janssen & Schmilinsky ging vom
Kleinschiffbau .auf einer neuen Werft zum Bau gréBSerer
Frachtschiffe iiber, wihrend die -alteingeséssene Reiherstieg-
Schiffswerfte, ebenso wie die dem Fischdampfer- und Klein-
schiffbau dienende Werft von H. C. Stiilcken Sohn s1ch bedeu-
tend -ausgedehnt und modernisiert haben.

Alle diese Firmen dienen aber .mit ihren hochentwickelten
Einrichtungen im bedeutenden Umfange auch weiter dem Re-
paraturgeschéft und bis auf eine ‘verfiigen sie iiber umfang-
reiche Schwimmdockanlagen, von denen freilich das gréBte und
modernste Dock von 46 000 t Tragfiihigkeit als Siihue fiir die
mannhafte Tat eines pflichtgetreuen Seeoffiziers noch an den
Feindbund abgeliefert werden mu8.

Die im Frieden stark aufbliihende deutsche Reederei hat
an die hamburgische Schiffbauindustrie immer héhere Anforde-
rungen stellen konnen und diese hat nicht nur mit diesen An-
forderungen Schritt gehalten, sondern sie hat sich im scharfen
Kampf gegen das Ausland, in eifrigem Wettbewerb mit dem
Inland die Stellung errungen, die sie bei Kriegsbeginn inne
hatte und die sie sich lebhaft bemiiht, jetst wieder zu schaffen.
Auf jeden Fall bilden die Weriten einen gewichtigen und sehr
wesentlichen Faktor des vielgestaltigen Wutschaftslebens Ham—
burgs.

- Erscheinen somit fiir die Entchkelung einer Schlf‘fbau-
industrie die Voraussefungen gerade fiir Hamburg giinstig, so
diirfen doch die groBen ‘Schwierigkeiten nicht verkannt-werden;
die sich ihr entgegenstellen und die sie in mancher Hinsicht

£ ~mcht;‘gerade d"se"EIgenart ndustmeller Emwmkelung p}nder-
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nsag“’br\\" 'zu déh Sog'é'nanﬁfen"'fLandbetm‘ebeﬁ‘ und
Dpéh3viel Mmehr’zliiden eigentlichen Hafenbetrieben. Dies fiihrt

4auf dié gruuzfleOenden Problems, wie sie sich aus der Eigenart

: ‘Hafenstadt” ergeben i ynd dje ‘ey ‘fraglich ‘machen, b’ micht
} igelungmndere -‘Wege: weist -und ob

- die Geschlchte der. enghseheu Schlifbaumdustme,xsowext der Ha-

“fen in London dafiir in Frage kommt. London hatte ursprung-

éht bedeutends  Werftbetriebe, deren Anlaged sich an deﬂ
entlang’ ‘erstréckien uhd-die-mit 71 “den- fihrenden eng:
lischen Schiffswerften gehorten. Unter dem Einfluf des Hafens
und der Schmerlgkelten die sich in bezug auf Entlohnung und
glelchmaﬁlge Beschiftigung ergaben, hat sich diese Industrie
naheku ‘vollkomtién ‘von  der Themse zuruckgezogen und ist an
andere’ 'Platje -iibergesiedelt. - -
D6 Lo}mkampfe trefen in® fieu 1geﬁ ‘Zeit” vwf sinnfalhger
in die Erscheinung "als" friiher und zeigen ‘mit 1mmer groferer
Deutlichkeit die Schwierigkeiten,  demen eine in' sich so ver-
zweigte Industrie,- wie der Schiffbau im Verhdltnis und im
Gegensal zu den ubrlgen industriellen Betrieben des Orts und
dem Haienbetrieb ausgesett ist.

Eine Werft umfaBt die verschiedenartigsten Gewerke: Schlff.-
bauer, Maschinenbauer, Schlosser, Kesselschmiede, Kupfer-
schmiede, Elektriker, Tischler, Zimmerleute, Maler usw., die alle
Teile des Ganzen sind und sich aufeinander einstellen miissen,
um das eigentliche Werttprodukt, das Schiff, zu schaffen. Die
gleichen Gewerke bilden in der Stadt, jedes fiir sich, ein ab-
geschlossenes Etwas, und konnen unter vollkommen verschie-
denen Verhéltnissen und Bedingungen wirken. Unter dem Ein-
fluB und der Herrschaft der Tarifvertriige, die in schematischer,
gedankenarmer, nur auf den Massenbeifall eingestellter Form,
weder Leistung noch Erfahrung, noch Wertigkeit der einzelnen
Gewerke gebiihrend beriicksichtigen, macht sich diese Verschie-
denheit besonders bemerkbar. Es kann gar nicht ausbleiben,
daB, beeinfluft durch zeitweilige Konjunkturen, Dufzende klei-
ner Betriebe, die z. B. fiir den Export tétig sind oder die sonst
fiir besondere Zwecke arbeiten, unbekiimmert um die Verhilt-
nisse der iibrigen Industrie ihren Leuten Lohne zahlen, die fiir
das einzelne Gewerk und fiir den besonderen Zweck vielleicht
zeitweilig zu rechtfertigen sind, die aber im Rahmen eines viele
Gewerke umfassenden Betriebes, wie einer Werit, einem ein-
zelnen Gewerk ohne Schiddigung des Ganzen nicht bewilligt
wérden konpen. Unvermeidlich ist unter diesen Umsténden,
daB durch das Einsehen solcher Konjunkturen die Werften,
deren Auftrige wohl die langfristigsten sind, die man im Wirt-
schaftsleben kennt, sehr stark beeinfluBt werden und da8 ihre
Belegschaften gewissermaBen das Reservoir bilden, aus dem
die iibrigen Industrien und der Hafen 1hren zeltwelhg starker
auftretenden Bedarf decken.

Gleiche und noch viel ernstere Wirkungen auf die indu-
striellen’ Betriebe -iibt in dieser Hinsicht der Hafen selbst aus
mit seinen vielen und plotg,hch auitretenden Betahgungsmog-
lichkeiten. :

Die Verdienstgelegenheiten im- Haien brmﬂen es an sich,
jelst noch unterstiit durch eine gewisse Ziigellosigkeit in -der
Tarifpolitik, mit sich, daB selbst alte gelernte Handwerker;
um diese Konjunktur -wahrzunehmen ihren .gelernten -Beruf
und ihre alte Arbeitsstitte verlassen. Tritt also im- Verhiltnis
?1} -den Landbetrieben nur ein Wechsel im gleichen Beruf-ein;

lie
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so geht im Verhélinis zum Hafen der Handwerker der Indu-
strie unter Umstiinden dauernd verloren.

Getordert wird diese bedauerliche, schon immer , beob-
achtete- Erseheinung durch die moderne sozialistische Gesef;-
gebung, die zwar dem Arbeitgeber Zwang auferlegt, unter dem
es ihm erschwert wird, auch nur einen einzelnen Mann ohne
weiteres zu entlassen, wihrend es unter- vollstdndiger Ver-
leung des par'itéitischen Grundsaes den Arbeltern einzein
oder in Mengen frei steht, jederzeit ohme weiteres die Arbeits-
stiitte zu verlassen.

‘Viele Tausende von Arbeitern wechseln im Laufe eines
Jahres auf den Hamburger Werften ihre Arbeitssiditte, héufig
schon nach ganz kurzer Zeit, nach Tagen; Tausende andere
treten an ihre Stelle. Die Betriebsmittel werden so unwirt-
schaftlich wie mdglich benuft, viele Millionen ebenso unwirt-
schaftlich ausgegeben, die Arbeit der iibrigen Arbeiter wird un-
giinstig beeinfluBt, Aufsichtspersonal wichtiger Arbeit entzogen
und die Gesamtleistung bedeutend herabgedriickt. Eine Un-
summe bureauméBiger Arbeit ist iiberdies nétig, um die Fiih-
rung der Arbeiterkartotheken, Steuerkarten, Kranken- und In-
validenmarken und vieler sonstiger Anschreibungen vorzuneh-
men; sie liBt sich zahlenmiiBig kaum erfassen, hedeutet aber
eine ganz ungewohnliche Belastung des einzelnen davon he-
troffenen Betriebes.

Ein weiteres Problem fiir die Wertten ist der schematische
Achtstundentag, und zwar auch wieder in Beziehung zu man-
chen in den Landbetrieben verkorperten, wie auch zu den im
Binnenland belegenen Industriezweigen einerseits und den Ha-
fenbetrieben andererseits.

In Betrieben, in denen unabhidngig von Tag und Stunde
gleichméBig fortschreitende, sich stdndig wiederholende oder
Massenfabrikation betrieben wird, ist die gewaltsame Herab-
sebung oder Beschriinkung der Arbeitszeit lejten Endes eine
Frage der Konkurrenzffihigkeit ung somit des ewig wahren
iiber alle Revolutionen, Zwangswirtschaften triumphierenden
Gesebes von Angebot und Nachfrage und der Organisation.
Ahnlich liegt es in den Halenbetrieben,

Viel schwieriger sind die Verhilinisse auf- den Werften.
Ihre Einrichiungen bedingen im groBen MaBe, und zwar vor-
nehmlich im Schiffbau den Platsbetrieb, und hierfiir ist die
beste Ausnupung des Tageslichtes Haupterfordernis. Es lifit
sich nicht beliebig schichtmiBig, ablosungsmiiBig arbeiten, son-
dern gewisse Zweige des Werkes miissen in ldngeren,
wechselnden Perioden vorarbeiten, damit andere rechtzeitig
nachkommen konnen; zwischen Werkstiitten  und Plafbetrieb
mufl eine dauernde, dem jewsils Notwendigen angepaBte, dem
Schema feindliche Wechselwirkung bestehen.” Daraus ergibt
sich auch, wie ein vorher geschildertes Entziehen von Arbeits-
kriften an einer Stelle von nachhaltiger Wirkung auf den
Gesamtfortgang der Arbeiten sein muB. Auch eine richtige
und nach wirtschaftlichen Grundsigen durchgefithrte Aus-
nufung der wertvollen Werftanlagen ist im Rahmen des sche-
matischen Achtstundentages nicht erreichbar, ganz davon zu
schweigen, inwieweit die groBen technischen Fortschritte, die

sich” nicht zulet unter der Einwirkung des Krieges in der
Werftindustrie gezeigt haben, eine viel intensivere 'Ausnufung
der kostspieligen Anlagen erfordern, als es unter der Herr-

‘schaft des Achtstundentages jemals moglich sein kann, wenn

man konkurrenzitihig bleiben will.

Die Frage der Konkurrenzfdhigkeit {fiihrt zu weiteren
Problemen. Durch die verhédngnisvolle Steuerpolitik wird es
aufs #uBerste erschwert, wenn nicht nahezu unmdglich, die
Verjiingung und Erneuerung eines Werkes durch angemessens
Riicklagen so sicherzustellen, wie es der rapiden Geldentwer-
tung und den Fortschritten der Technik entspricht. Schneller
und sicherer als alles andere greift dies in die Substanz ein
und beeintrichtigt Konkurrenziiihigkeit und Schlagfertigkeit.

In erheblichem MaBe wird dies noch verstidrkt durch die
den Schiffbau schwer belastende Verkehrspolitik mit den stetig
wachsenden Frachten, die dadurch besonders nachteilig wirken,
da man dem Schiffbau auch die ihm friiher berechtigterweise
zugebilligten Vorzugstarife genommen hat. Es wird ferner ver-
starkt durch Kohlenknappheit, dauernd steigende Kohlenpreise
und die noch verhéngnisvollere Politik der Eisenpreisgestaltung.

Der gesamte deutsche Sechiffbau hat jahrelang darauf hin-
gearbeitet, sich frei zu machen von der Benufung fremdléndi-
schen Eisenmaterials und konnte vor dem Kriege mit Stolz
darauf hinweisen, daB auch nicht eine einzige Tonne englischen
Schitfbaumaterials mehr in Deutschland eingefiiirt wurde.
Dank der eben gdekennzeichneten Bestrebungen ist -der Schiif-
bau gliicklich wieder so weif, wie in seinen Anfédngen, Material
aus dem Auslande beziehen zu miissen, wie er ebenso gendtigt
ist, englische Kohle zu verfeuern und alles dieses in stabiler
Wiihrung, d. h. Gold, zu bezahlen. '

Die Beschiiftigungsfrage bleibt fiir den hamburgischen wie
den gesamten deutschen Schifibau kritisch; unter den geschil-
derten Umsténden ist es kaum mdglich, irgendwelche Auslands-
auftréige hereinzubekommen und die Beschéftigung fiir deutsche
Rechnung geht rapide zuriick!

Mit den beschrénkten Mitteln, die das Relch den Reedern
als Abfindung fiir die ihnen durch den Feindbund geraubten
und ihnen im Kriege vernichteten Schiffe zur Verfligung ge-
stellt hat, ist es infolge der immer fortschreitenden Geldent-
wertiung nicht moglich, auch nur anndéhernd das Programm
durchzufiihren, das man sich urspriinglich zum Ziel gesefst hat.

Im gesamten Schiffbau ist die Arbeiterzahl zwar schon
zuriickgegangen, trofdem ist sie noch viel zu grofl, weil der
Kriegsschiffbau, der friiher einen nennenswerten Teil der Werft-
iieferungen in Anspruch nahm, durch das Diktat von Versailles
in Zukunft ganz in Wegfall kommt,

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB eine weitere
Industrialisierung der Hafenstadt Hamburg auch ihre ernsten
Bedenken hat, daB die Werften, trof einer #uBerlich groBen
und giinstigen Entwicklung, die sie vor, wiihrend und auch
nach dem Kriege noch genommen haben, doch schwierigen Fra-
gen gegeniiberstehen, deren Herr zu werden ihre gespannte
Aufmerksamkeit in Anspruch nebmen wird. .

Direktor Rosenstiel

Hamburgs Beziehungen zur Binnenschiffahrt
. und den WasserstralBen

Hamburg verdankt seine Stellung als groSter Seehalfen des
Kontinents seiner gliicklichen Lage an der Elbe. Die Nordsee
und damit das Weltmeer ist fiir die groften Schitfe leicht er-
reichbar. Die Oberelbe ist bis zur deutschen Grenze und weiter
nach Bbhmen hinein befahrbar. Zu ihrem EinfluBgebiet gehort
fast das gesamte mittlere und §stliche Deutschiand.

Die Lage an einem gut schiffbaren FluB ist fiir die Ent-
wicklung eines Seehafens von der iiberragendsten Bedeutung.
Die Kosten der Beforderung aui dem Wasserwege sind im
allgemeinen wesentlich geringer als per Eisenbahn.

Am giinstigsten ist in dieser Beziehung Rotterdam gelegen,
was daraus hervorgeht, daB im Jahre 1912 von den Gesamt-
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anfubren dieses Hafens trof giinstigster Eisenbahnverbindung
93 % wasserwiirts weitergingen. Uber einen so giinstigen Strom
wie den Rhein, dessen Wassertiefe fiir Rheinschiffe von 3600 t
ausreicht, verfiigt Hamburg leider nicht. Immerhin wird ein
iiberragender Anteil der Hamburger Ein- und Ausfubr auf der
Oberelbe befordert.. Die Hamburger Einfuhr zur -See betrug im
Jahre 1913 16,5 Mill. t, davon wurden-im FluBschiff-7,2 Mill. t
und zwar auf der Oberelbe 5,76 Mill., {- befordert, wahrend
auf der Eisenbahn nur 2,6 Mill. t nach dem Inland weiterge-
leitet ‘wurden. Die Ausfuhr zur See iiber- Hamburg betrug im
Jahre 1913 8,9 Mill. t, die FluBschiffahrt auf der Oberelbe war
daran: mit 4,65 Mill. t beteiligt. ‘

Diese Ziffern zeigen klar, was die Elbe fiir Hamburg be-
deutet. Es ‘ist daher kein Wunder, dall die Beziehungen Ham-
burgs zur Binnenschiffahrt stets auBerordentlich' eng und rege
gewesen sind und daB Hamburg stets seine vollste Aufmerk-
samkeit dem Ausbau der Wasserstraflen gewidmet hat.

- Bisher hat Hamburg den Ausbau der Unterelbe allein vor-

genommen, wihrend die Oberelbe von den anliegenden Liindern’

unterhalten werden mufite. Das Fahrwasser der Elbe ist lei-
der von Natur aus nicht tief genug, sowohl auf der Oberelbe
wie auch auf der Unterelbe mufl durch dauernde Stromregu-
lierungen und Baggerungen fiir ein ausreichendes Fahrwasser
gesorgt werden. Die hamburgischen Ausgaben fiir die Unter-
elbe betrugen bis zum 31. Mérz 1920 rund 135 Mill. Goldmark.

Mit banger Sorge hat Hamburg daher die Vorschriften der
Artikel 97, 101 und 171 der Reichsverfassung beobachtet, nach
denen, wie alle deutschen WasserstraBien, auch die Elbe zum
1. April 1921 auf das Reich iibergegangen ist. Angesichts der
trostlosen Finanzlage des Reiches ist es zu befiirchten, daBl das
Reich nicht immer dem Bediirinis des groSten deutschen See-
hafens Rechnung trégt.

Bei den Verhandlungen iiber den Ubergang der Wasser-
strafien ‘auf das Reich hat dieses die Zusage abgegeben, daB
es fiir die Erhaltung und Verbesserung der Unterelbe in der-
selben Weise sorgen wolle, wie Hamburg es bisher getan hat.
In den §§ 18 und 19 des Zusafvertrages ist folgende Bestim-
mung aufgenommen:

’ Hamburg hat bisher in der Elbe fiir ein derartiges
Fahrwasser gesorgt, da in der Regel die grofiten See-
schiffe Hamburg unter Ausnuung des Hochwassers er-
reichen konnten. Das Reich wird das gleiche tun. Zu-
niichst soll die Elbe auf eine Tiefe von 10 m bei mitt-
lerem Niedrigwasser oberhalb ‘Cuxhaven und von-11 m
unterhalb Cuxhaven gebracht werden.

Es ist dringend zu hoffen, daB das Reich diese eingegan-
gene Verpflichtung einhalten kann und sie in loyalster Weise
ausfiihrt, “damit Deutschland in Hamburg ein Hafen ersten
Ranges und damit der Schliissel zur Welt erhalien bleibt.

Keinerlei Verpflichtungen liegen seitens des Reichs wegen
des Ausbaus der Oberelbe vor. Wihrend die Unterelbe dem
Reiche in einer den Anforderungen der Uberseeschiffahrt voil
entsprechenden Tiefe iibergeben ist, kann dieses von der Ober-
elbe leider nicht gesagt werden.

Fiir die Oberelbe ist noch heute die Elbeschiffahrtsakte
vom 23. Juni 1821 und die Additionalakte hierzu vom 13. April
1844 maBgebend, nach der fiir das Fahrwasser zwischen Ham-
burg und Tetschen eine Tiefe von mindestens 3 Fuf rheinlén-
disch (0,94 m) bei einem Wasserstand, der um 6 Zoll (0,16 m)
hoher ist, als der im Jahre 1842 beobachtete niedrigste Was-

serstand, zu schaffen bzw. zu erhalten ist.

Die auf Grund der Vorsehriften der Additionalakte in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts ausgefiibrten Bauten ha-
ben den Erfolg gehabt, daB der Forderung dieser Akte selbst
bei niedrigem - Wasserstand im allgemeinen entsprochen ist.

Infolge des’ Anwachsens der SchiffsgefiiBe, die auf der Elbe
jetst zum Teil iiber 1000 t Tragkraft haben, reicht aber dieser
Wasserstand, der im Jahre 1842 vielleicht angemessen war,
heute schon in Jahren giinstigen Wasserstandes bei weitem
nicht mehr aus.

Im ReichswasserstraBengesety vom 24. Dezember 1911 war
daher vorgesehen, eine weitergehende Verbesserung des Fahr-
wassers der Elbe vorzunehmen und es kiinftighin bei dem ge-
ringsten Wasserstand des Jahres 1904 oberhalb der Saale auf
eine Tiefe von 1,10 m, unterhalb der Saale von 1,25 m zu
bringen. :

Die Durchfilhrung dieser Arbeit, deren Kosten damals auf
90 Mill. Goldmark veranschlagt waren, unterblieb leider, wert
Osterreich mit Riicksicht auf die zur Aufbringung der Un-
kosten vorgesehene Erhebung von Schiffahrtsabgaben seine,
wegen bestehender Staatsvertriige erforderliche Zustimmung
versagte.

Dieses damalige Hindernis, die Zustimmung Osterreichs,
ist jet weggefallen. Trotdem geschieht seitens des Reichs
aber nichts, um die Niedrigwasserregulierung vorzunehmen.

Gerade der leite Sommer hat gezeigt, wie verhéngnisvoll
der schlechte Zustand des Fahrwassers der Oberelbe fiir ganz
Deutschland ist. Die Eisenbahnschwierigkeiten und die
dauernde, wochenlange Verhéingung von Giitersperren iiber
Hamburg und andere deutsche Héfen mit ihren schiidlichen
Folgen sind noch frisch in der Erinnerung. Das Reichsver-
kehrsministerium hat das Versagen der Eisenbahn stets auf
den ungiinstigen Wasserstand der Elbe zuriickgefiihrt. Es hat
aber bisher nicht die erforderlichen Konsequenzen daraus ge-
zogen und Schritte zur Verbesserung des Fahrwassers der
Oberelbe unternommen.

Im Gegenteil geschieht in lefter Zeit gar nichts fiir die
Elbe. Es werden nicht einmal mehr Baggerungen griéBeren
Umfanges unternommen, mét dem Hinweis, daB dieses infolge
der spéter zu erwartenden Niedrigwasserregulierung unndtig
sei, wihrend die Niedrigwasserregulierung andererseits wegen’
der schlechten Finanzlage des Reichs in ferne Zukunft ver-
schoben ist.

Von den durch den Ubergang der Wasserstrafien auf das
Reich erstrebten Vorteilen, némlich der Zentralisierung der
gesamten Verkehrspolitik und dem Ausbau und der Unter-
haltung der Stréme auf Kosten des Reichs, — selbst gegen den

. Widerstand einzelner Uferstaaten — ist bisher nicht viel zu

merken, im Gegenteil wird anscheinend der Ausbau der Was-
serstraBen vernachlissigt, weil in ihm eine Konkurrenz zur
Eisenbahn und somit ein Hindernis in der Bilanzierung des
Etats erblickt wird, wihrend andererseits in Zeiten des Ver-
sagens der Eisenbahn gern auf die ungiinstige Betriebslage der
Wasserstrafen und der Binnenschiffahrt hingewiesen wird.

"~ Vor dem Kriege war das Zusammenwirken zwischen See-
schiffahrt und Eisenbahn durch die Einfiihrung der Seehafen-
ausnahmetarife geradezu mustergiiltig. Ein engeres Zusam-
menarbeiten zwischen Eisenbahn und Binnenschiffahrt ist nie
erzielt worden, im Gegenteil wurde die* Seehafentarifpolitik der
Fisenbahn die im allgemeinen deutschen Interesse natiirlich
auflerordentlich zu begriiBen war, von der Binnenschiffahrt
sehr léstig empfunden.

Auch heute hat die Binnenschiffahrt unter der Tarifpolitik
der Eiseribahn erheblich zu leiden, da ihr das Stapeltariisy-stem,
das bei den ihrer Natur nach der Binnenschiffahrt zutfallenden
Giitern der Klassen D und E auBlerordentlich stark ausgeprégt
ist, Tramsporte in erheblichem Umifange genommen und der

" Fisenbahn zugefiihrt hat.

Im Jahre 1921 hat der Giiterverkehr auf der Elbe nur berg-
wiirts 2120463t und talwiirts 1141496 t betragen, wihrend
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der Eisenbahnverkehr die Ziffern des Jahres 1913 iiberschrit-
ten hat. Die geringe Be.chaitigung der Binnenschiffahrt ist
immerhin zum nicht unerheblichen Teil auf die angesichts des
dringenden Bedarfs der inldndischen Industrie zu langsams
Befdrderung und auf die Tarifpolitik der Eisenbahn in der
Hauptsache aber auf den ungiinstigen Wasserstand des ver-
gangenen Jahres, der noch schlechter als in den beriichtigten
Jahren 1904 und 1911 war, zuriickzufiihren.

Die Verkehrsziffern aus dem wasserarmen Jahre 1911 zu
den Jahren 1910 und 1912 zeigen daB bei dem Ausfall der
Binnenschiffahrt durchaus nicht alle Transporte auf die Eisen-
bahn iibergehen. Ein .groBer Teil der Transporte unterbleibt
offenbar, zumal die Eisenbahn nicht in der Lage ist, alles zu
bewiltigen, ganz, der Rest sucht sich andere Verkehrswege.
Im Jahre 1911 betrug die landseitige Einfuhr nach Hamburg
nur insgesamt 7501 000 t netto, davon entfallen auf die Eisen-
bahn 4 666 (00 t, auf die Oberelbe 2 835 000 t, wihrend im Jahre
1910 83850000 t -landseitig eingefiihrt wurden und zwar von
der Eisenbahn 4240000 t und der Oberelbe 4110000 t. Die
landseitige Ausfuhr ging im Jahre 1911 von 8301000 t des
Jahres 1910 auf 7246 000 t zuriick. '

Dieses Zahlenbild ergibt deutlich, daB die Eisenbahn nicht
den Ausfall der Schiffahrt zu ersefien vermag. Es geht daraus
hervor, daf8 seitens des Reichs alles daran gesefjt werden muB,
das Fahrwasser der Elbe auf die im Wasserstrafiengesey vom
Jthre 1911 vorgesehene Tiefe zu bringen.

Wihrend das mittlere und -Gstliche Deutschland durch die
Elbe und die ihr angeschlossenen WasserstraBen fiir Hamburg
in giinstiger Weise erschlossen werden, ist nach westlicher
Richtung leider eine empfindliche Liicke. Gerade der Westen
Deutschlands mit seiner groflen Industirie und dem Kohlen-
gebiet ist fiir Hamburg von allergroBter Bedeutung. Die Her-
stellung einer Wasserverbindung erscheint deswegen dringend
erforderlich. Von der Notwendigkeit derselben haben sich des-
wegen nicht nur alle wichtigen Seehafenpléie und das Indu-
striegebiet, sondern auch ein grofler Teil des Binnenlandes
iberzeugt. Es ist zwischen Essen, Hamburg, Bremen, Liibeck,
Kiel, Hannover und anderen Stddten eine Einigung auf das
Hansakanalprojekt erfolgt, in der klaren Erkenntnis von der
Bedeutung dieser Kanalverbindung.

Der Hansakanal verléuft, in einer Lénge von 189 km, in
der Gegend von Bramsche vom Mittellandkanal abzweigend,
in nordéstlicher Richtung nach Hamburg, bei Achim auf emner
Briicke die Oberweser iiberquerend. Eine Verbindung mit Han-
nover durch einen Zweigkanal oder unter Benufung der zu
kanalisierenden Weser und mit Stade ist vorgesehen.

Der Hansakanal wird zweifellos einen auBerordentlich
grofien Verkehr aufweisen. Allein der Kohlenverkehr mnach
Hamburg und den Nachbarplifen ist auf ca. 8 Mill. t, nach
den Weserhdfen mit ca. 2,6 Mill, t berechnet.

Diese Zitfern sind kaum zu hoch gegriffen, wenn man da-
von ausgeht, daB Hamburg nebst Hinterland im Jahre 1913
tiber 5 Mill. t Kohlen, Briketts und Koks aus dem Ruhr-
gebiet auf der Eisenbahn erhalten und daB in den Seehifen
Altona, Hamburg und Harburg im gleichen Jahre insgesamt
5639000 t englische Kohlen eingefiihrt sind. Beriicksichtigt
man, daB ein Teil der Ruhrkohle, der friiher iiber Hamburg
nach Berlin ging, in Zukunft auf den Mittellandkanal abwan-
dern wird (ca. 850000 t) und da8 die englischen Kohlen in
groBem Umfange durch Ruhrkohlen, deren Vorfracht nach
Hamburg sich in Zukunft billiger stellen wird. als auf dem
Seewege, verdridngt werden, so diirite mit Wahrscheinlichkeit

au! einen Kohlenverkehr mit 7—8 Mill. t #iir Hamburg und sein
Hinterland auf dem Hansakanal gerechnet werden.

AuBler diesem Kohlenverkehr ist auch noch mit einem star-
ken Zuwachs anderer Giiterarten von der Eisenbahn auf die

- Binnenschiffahrt zu rechnen. Sehr erheblich ist der Empiang

der Seehéifen aus dem Ruhrgebiet in Braunkohlen, Briketts,
Zement, Diingemiiteln, Eisen- und Stahlbruch, Eisen und
Stahl, Stab- und Formeisen, Schienen, Schwellen, Achsen
und Ridern, eisernen Rohren, Eisen- und Stahldraht, Erden
und Kies, gebranntem Kalk, Petroleum- und -anderen Mineral-
6len, Steinen und Papier, insgesamt ‘ca. 1 Mill. -t gewesen.
Im Versand nach dem Inland kommen vor allen. Dingen grofie
Mengen an Erz in Frage, sodann Eisen- und Stahibruch, Nug-
und Werkholz, Petroleum und Mineralsle, Baumwolle, -Ge-
treide, Futtermittel, Ole, Fette, Diingemittel usw. Der Empfang
und Versand .nach dem mitteldeutschen Industriegebiet um
Hannover ist, abgesehen von dem Kohlen- und Erzverkehr, .der
Menge nach ungefdhr der gleiche wie nach dem Rheinland-
Westialen.

Deutschland wird voraussichtlich noch lange Jahre -auf die
Einfuhr fremden Getreides und zwar sowohl Brotgetreides
als auch Futtergetreides angewiesen sein. Eines der ‘Heupt-
versorgungsgebiete ist die Provinz Westfalen. Ein Blick auf
die Karte zeigt, daB Hamburg und Bremen durch den Hansa-
kanal ihr Versorgungsgebiet bis an die Grenze Westialens aus-
dehnen wiirden. Man beachte, daf im Jahre 1921, .soweit sich
die Ziffern schon jet iibersehen lassen, etwa 4% Mill -t -Ge-
treide vom Ausland -itber Hamburg und Bremen eingefiihrl
worden sind. Diese Ziffern zu stirken und die Einfuhr der
belgischen und holléindischen Hifen zu -schwichen, muf: das
Hauptstreben Hamburgs und Bremens sein.

Die iibrigen Angaben stellen aber nur den Vertkehrr'dar,
der zurzeit mit der Eisenbahn nach Hamburg geht,-in Zaikunft
aber aller Voraussicht nach auf den Wasserweg iibergehen
wird.

Zu hoffen ist aber vor allem, daB8 nach Herstellung des
Hansakanals auch ein groBer Teil der Massengiiter, -die bisher
iiber Rotterdam ihren Weég nach dem Westen oder Siiden
Deutschlands genommen haben, in Zukunft iiber die deutschen.
Seehiifen Hamburg und Bremen ein- und -ausgefiihrt' werden.
Tn diesem Fall werden sich die Zahlen fiir den Berg- und Tal-
verkehr noch erheblich erhéhen.

Die Hoffnung auf diesen Verkehrszuwachs fiir die deut-
schen Seehifen ist durchaus nicht unbegriindet, wenn man be-
riicksichtigt, da8 der Hansakanal ihnen ein neues Hinterland,
das bisher im wesentlichen zu dem Bereich Antwerpens und
Rotterdams gehrt hat, erschliefen soll.

Die angegebenen Verkehrszitfern sind so -erheblich, dafl der
Bau. des Hansakanals ohne weiteres gerechtfertigt ist. Die
Baukosten betragen nur ca. 120 Mill. Goldmark, eine ver- .
hiiltnismiBig geringe Summe, wenn man beriicksichtigt, daB
die Vollendung des Mittellandkanalprojekts auf ca. 890 Mill.
Goldmark veranschlagt ist.

Allein. bei dem XKohlenverkehr ergibt sich eine Frachter-
sparnis um -ca. 36,75 Mill. Goldmark -gegeniiber .den Eisen-
bahnfrachten im Jahre, so.da8 durch Abgaben die Verzinsung.
und Amortisation des Baukapitals leicht aufgebracht werden
kann.

Der Hansakanal -wird fir Hamburg und Bremen ein iiber-
aus giinstiges Hinterland erschliefen, wie es die Elbe jeft fiir
Hamburg tut, sowohl im Interesse der Industriebedeutung wie
auch. der deutschen. -Seehéifen ist sein Bau unbedingt -erfor-
derlich.
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. Die Finanzierung muB in &hnlicher Weise wie bei den siid-
deutschen Kanalprojekten von einer Gesellschaft unter finan-
zieller Beteiligung des Reichs, der Interessenten und des Pri-
vatkapitals durchgefiihrt werden.

Durch die geforderte Verbesserung des Wasserstrafien-

Die chemische

Die chemische GroBindustrie ist in Hamburg mit etwa
150 Betrieben vertreten, die etwa 10000 Arbeiter beschiftigen.
Eng an die Hamburger Betriebe angeschlossen und vielfach
durch gemeinsame Interessen mit den Hamburger chemischen
Fachverbénden vereint, ist eine nicht minder bedeutende cie-
mische Industrie in der néchsten Umgegend Hamburgs, jedoch
auf preuBiischem Gebiet, tatig.

Die chemische Industrie und die ihr nahestehenden beden-
tendsten Grenzsruppen sind die folgenden:

Gummi- Industrie, Wachs- Industrie,

Seifen- Industrie, Lack- und Farben-Industrie,

diitten- Industrie, Diingemittel- Industrie,

Sprengstoff- Industrie, gerbstoff- Industrie,

-. Mineral6l-Industrie Pharmazeutische Industrie.
Dlese Gruppen sind teils in eigenen Fachverbinden zusammen-
gefafit, welche ihrerseits Gruppen der grofien zentralen Fach-
verbdnde bilden, teils liegen ihre Interessenvertretung in ge-
mischt - gewerblichen Verb#nden. Andererseits werden diese
Gruppen auf sozialem Gebiet durch Arbeitgeberverbinde geeint,
deren Dachverband flir Hamburg der Arbeitgeberverband Ham-
burg-Altona ist. Die fiihrenden Fachverbénde sind der Arbeit-
geberverband der chemischen Industrie, Sektion IIIb, sowie
der Mineralolverband. Der Allgemeine Industrieverband um-
schliefit und vertritt diejenigen Gruppen und Verbiinde, die
den- Standpunkt vertreten, nicht unmittelbar zur chemischen
Industrie zu gehiren.

Im folgenden soll kurz
Gruppen eingegangen werden:

Die Gummiindustrie ist eine der altesten in Ham-
burg bestehenden GroBindustrien; die erste deutsche Gummi-
fabrik wéhlte als ihren Si Hamburg.

Sowohl die Hart- als auch die Weichkautschukindustrie 1st
durch namhafte Werke hier vertreten. Hergestellt werden ne-
ben Kémmen sémtliche ins technische und chirurgische Gebiet

auf die Bedeutung einzelner

fallenden Hartgummiartikel, ferner Pneumatiks, Fahrrad-
schliuche und alle nur denkbaren Weichgummiartikel von Be-
deutung.

Die hier vertretene Gummiindustrie belieferte vor dem
Krieg in hervorragendem MaBe das Ausland. Die Erschwer-
nisse, welche das Auslandsgeschift mittlerweile erfahren hat,
machte eine Umstellung aut die Inlandsbelieferung notwendig.

Die Diingemittelindustrie ist auf Hamburger Ge-
biet zurzeit nur noch durch eine einzige Fabrik, in der kiinst-
liche Diingemittel im groflen hergestellt werden, vertreten. Es
sind dies die Anglo-Continentalen (vormals Ohlendortfschen)
Guano-Werke, die Nachfolger der Firma Ohlendorff & Co., dic
dds Unternehmen zu Beginn der sechziger Jahre griindeten.
Bis zum Kriege bestand ihr Hauptgeschéft in der Einfuhr von
Peruguano, der teils als aufgeschlossener, d. h. mit Schwefel-
siure behandelter Guano, teils als Rohguano (gemahlen) im
Gebiete des Deutschen Reichs abgesefit wurde. Seit Kriegsende
ist.es infolge der Entwertung der Reichsmark noch nicht mog-
lich gewesen, Peruguano wieder einzufiihren. Die Gesellschaft
betrieb auBer ihrem Guanogeschiift die Herstellung anderer
kiinstlicher Diingemittel, wie z. B. Superphosphat, Ammoniak-
Superphosphat usw. Das Geschiift nach iiberseeischen Liindern

nefjes, namlich die Vertiefung des Fahrwassers der Oberelbe
und Bau des Hansakanals wird Hamburg auch in Zukunit der
groBte Seehafen des Kontinents bleiben, trofy aller Anstren-

gungen der auBerdeutschen Seehifen, es zu iiberfliigeln.
Dr. Duecker

GroR-Industrie

wurde vor dem Kriege hauptsiichlich von London und Antwerpen
aus gemacht, wo die Gesellschaft Zweigniederlassungen (Fa-
briken) besaB. Von den fiir Tabak-, Zucker- und Kaffeeplan-
tagen bestimmten Diingemitteln wurde ein Teil jedoch auch in
Hamburg hergestellt und von Hamburg aus ausgefithrt. Die
Hamburger Fabrik beschiiftigte vor dem Kriege einige hundert
Arbeiter. Diese Zahl ist heute noch nicht wieder erreicht wor-
den, weil die deutsche Diingerindustrie noch nicht wieder in
vollem Umfange beschiiftigt ist. Dies hat seinen Grund darin,
daB die Zwangswirtschaft noch fortbesteht, d. h. die gesamte
deutsche Diingerindustrie gemeinsam Phosphate einfiibrt, die
auf die einzelnen Fabriken nach dem Umfange ihrer Erzeugung
vor dem Kriege verteilt werden. Phosphate in den Mengen zu
kaufen, die vor dem Kriege im Deutschen Reich verarbeitet
wuarden, ist einstweilen nicht moglich. Bei dem Tiefstande
unserer Wihrung ist der Preis der Phosphorsiiure so gestiv-
gen, daB sich die gleichen Mengen wie vor dem Kriege auch
wohl kaum wiirden absefen lassen, obwohl es sicherlich das
richtige wiire, wenn der Boden nicht weniger Phosphorsidure
als frither zugefiihrt erhielte, denn es darf als erwiesen gelten,
daB hier und da die Eriréige, insbesondere die der Xorner-
friichte, aus Mangel an Phosphorséure zuriickgegangen sind.

Die auf dem Gebiete des Hamburger Staats in {ritheren
Jahren vorhanden gewesenen anderen Fabriken kiinstlicher
Diingemittel sind im Laufe der Zeit eingegangen. In der Nach-
barschaft Hamburgs gibt es indes noch Fabriken, so z. B. in
Harburg und in Schwarzenbek, die in Dénischburg bei Liibeck,
Rendshurg und Friedrichstadt gelegenen Fabriken nicht zu ver-
gessen. Das Absafgebiet der Hamburger Fabrik wie das der
benachbarten Fabriken sind die beiden Mecklenburg und die
preufiischen Provinzen Schleswig-Holstein, Pommern, Bran-
denburg, Hannover und Sachsen. Die Verladung erfolgt zurzeit
hauptsichlich auf der Eisenbahn, frither in nicht geringem Um-
fange auf der Elbe.

Die Sprengstoffindustrie ist im engeren Staats-
gebiet Hamburg nicht vertreten. Dagegen liegen in Holstein
und Mecklenburg, Gebieten, die die Sektion IIIb des Arbeit-
geberverbandes der chemischen Industrie Deutschlands umfaBt,
recht bedeutende Fabriken dieses Industriezweiges. Wihren!
die erheblich grofere Sprengstoffindustrie im Inland (am
Rhein, Mitteldeutschland, Schlesien) «den Inlandsbedarf an
Sprengstoffen decken, waren die Werke des vorbezeichneten Ge-
bietes vor dem Kriege vorziiglich fiir den Export tétig. Heute
tabrizieren die Betriebe teils fiir den Inlandsbedarf, teils fiir
die allméhlich sich wieder entwickelnde Ausfulr, teils haben sie
sich auf andere Fabrikationszweige umgestellt oder sind in der
Umstellung begriffen.

Verarbeitet werden jefit teils Rohdle, teils so-
genannte Destillate, d. h. Ole, die durch Destillation
des Rohdles im Ursprungslande gewonnen worden sind. Sowett
Rohble eingefiihrt werden, werden diese dureh fraktionierte De-
stillationen behandelt. Der Vorgang der Destillation ist der,
daB das Rohél vorsichtig erwdrmt und die Temperatur allmih-
lich gesteigert wird. Dadurch entstehen vier Hauptgruppen von
Destillationsprodukten, némlich Benzin, Petroleum, Maschinen-
ole und Zylinderéle, an Stelle ‘der lefjteren txeten in- vielen
Fillen Riickstandsole. o .
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Die -so gewonnenen, bzw. die in diesem Zustande. einge-
fiihrten Destillate werden alsdann, nachdem sie durch eine
nochmalige Destillation auf die gewiinschte Viscositét (Dick-
fliissigkeit) gebracht worden sind, durch die sogen. Raifination
einer weiferen chemischen Behandlung unterzogen. Das Ziel
der Raffination ist die Befreiung der Schmierdle von allen
S#auren, Asphalten, d. h. von verharzenden Bestandteilen, und
je feiner die Raffination technisch durchgebildet ist, je mehr
Asphalt ausgeschieden wird, desto wertvoller werden die End-
produkte. Eine besondere Spezialitét filhrender Hamburger Fa-
briken ist die Raffination vollkommen geruch- und geschmack-
loser, weifier Vaselinole. )

Die Fabrikationsmethoden, die bisher vielfach auf rem
empirischem Wege iiberliefert und verbessert waren, sind in
den leften Jahren durch eingehende Bearbeitung auf streng
wissenschaftlicher Weise systematisiert und verbessert worden.

_ Tonnerhalb der Hamburger Fabriken herrseht in bezng auf
die Art der Fabrikationen und deren Zielsefung weitgehende
Spezialisation. Die einen befassen sich hauptséchlich mit der
Destillation und Raffination, die anderen verwenden die so ge-
wonnenen Produkie noch als Ausgangsprodukte fiir die Her-
stellung von Spezialschmiermitteln fiir die verschiedensten

Spezialgebiete der Industrie. Durch Einrichtung und
Unterhaltung besonderer chemischer, physikalischer, tech-
nischer Versuchslaboratorien ist dieses Gebiet der In-

dustrie auf streng wissenschaftliche Grundlage gestellt worden.

AuBer den oben bereits genannten verschiedenen Fabrika-
tionsverfahren ist die Methode der Behandlung der Ole mit
elektrischen Entladungen als eine technisch und fabrikatoriscn
besonders interessante Methode zu erwiéhnen.

Die Wachsindustrie besteht in Hamburg
der achtziger Jahre vorigen Jahrhunderts. Es bestehen zurzeit
vier grofie Fabriken. Eine davon im Freihafengebiet, zwei im
Zollstadtgebiet und eine in unmittelbarer Ndhe der Stadt. Da
die Arbeit zum groBen Teil mechanisch ist, werden nicht sehr
viele Arbeiter beschiftigt. Im ganzen diirfte es in allen vier
Fabriken auf ca. 150 kommen. Die Industrie ist vollkommen
abhiéngig vom Auslande, woher sie iiber 80 % ihrer Rohwaren
beziehen muB, die hierselbst einer Veredelung unterworfen wer-
den, und zum groflen Teil wieder dem Auslande zugefiithrt
werden. Der in der leften Zeit stark erhéhte Zoll bzw. Gold-
aufschlag macht es dieser Industrie,+verbunden mif den immer
weiter steigenden Lohnen, nicht leicht, der bedeutenden Kon-
kurrenz im Auslande zu begegnen, sind doch auch die Un-
kosten fiir eine direkte Bearbeitung der ausléindischen Kund-
schaft durch die hohe Devise eine weitere Belastung der Kal-
kulation. Die Zollbehorde selt einem aktiven Veredelungsver-
kehr grofie Schwierigkeiten entgegen, wihrend es fiir die In-
dustrie eine Erleichterung sein wiirde, wenn dieser Veredlungs-
verkehr ohne groBe Hindernisse ermdglicht werden kounte,
denn mit demselben diirfte den deutschen Fabrikaten, ihrer be-
sonderen Giite wegen, bei gleichen Preisen wie das Ausland,
unbedingt der Vorzug gegeben werden. Die AuBenhandelskon-
trolle tut ein weiteres, dem Fabrikanten den Wiederaufbau des
Exportgeschiiftes nicht gerade zu erleichtern, wihrend die mal-
gebenden Einfuhrstellen nicht immer die Bewilligung fiir den
Import der fast nur aus dem Ausland kommenden Rohwaren
zugesteht.

Die deutsche Wachs- und Ceresinindustrie ist in der gan-
zen Welt recht gut bekannt und genieBt iiberall das grofte
Vertrauen. Ihr Export diirfte dem recht groflen Friedensexport
niherkommen, wenn ihr seitens der Regierung grofSere Erleich-
terungen namentlich in zolltechnischer Hinsicht gegeben wiir-
den. Durch die Verpflichtung der Zugehtrigkeit zur Berufsge-
nossenschaft der chemischen Industrie werden der Wachsindu-

seit Ende
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strie, die.im eigentlichen Sinne keine ausgesprochene chemische
Industrie ist, recht groBe Lohnlasten auferlegt, die. zu einem
nicht geringen Teil das Aufblithen dieser Industrie erschweren.
Besonders zahlreich ist in Hamburg die Selienlndu-
strie vertreten.
 Von den.  vorhandenen  Seifenfabriken  haben ein-
zelne  infolge gliicklicher Kombinationen es = verstan-
den haben, sich zu groflen Industrien zu entwickeln, wihrend
andere als reine Seifenfabriken anzusprechen sind. Die ham-
burgische Seifenindustrie beschiftigt eine groBe Zahl von . Ar-
beitern und Angestellten und nimmt unter dieser Industrie
des Reichs eine hervorragende Stellung ein. Sie ist von gro-
Ber Bedeutung, nicht nur infolge des Eigenverbrauches der
GroBstadt und der néchsten Umgebung, sondern auch der um-
liegenden Landgebiete,

Da Hamburg der bedeutendste Einfuhrhafen und damit
Handelsplay fiir ausléndische Rohstotfe ist, auf die die Seifen-
industrie zum grofien Teil angewiesen ist, so erhellt hieraus
die glinstigste Lage der Industrie gerade an diesem Orte.

Die GroBbetriebe haben ihren Seifenfabriken Glyzeringe-
winnungsanlagen und . teilweise = Glyzerindestillationsanlagen
angeschlossen, um vor .allen Dingen die im eigenen Seifenbe-
trieb anfallenden Glyzerinprodukte aufarbeiten zu kénnen und
zu verwerten, Dariiber hinaus sind teilweise noch andere ver-
wandte Fabrikationen angeschlossen, um so die Fabrikations-
moglichkeiten restlos auszunufjen.

Dagegen bestehen noch viele kleine Seifenfabriken, die sich
ausschlieflich aut die Herstellung dieses Artikels beschrinken
und infolge ihrer niedrigen Spesen existenziihig zu sein schei-
nen. Immerhin findet man auch in den lefiten Jahren das Auf-
tauchen und Verschwinden der einen oder anderen Fabrik,
welche teilweise durch die Kriegswirtschaft geboren im Ver-
borgenen gebliiht hat, und gegen die Konkurrenz der groBen
und kleineren Betriebe mit langjdhrigen Erfahrungen im freien
Konkurrenzkampf nicht aufzukommen vermochte.

Die Bestrebungen von Zusammenschliissen, wie wir sie
in Deutschland bei vielen Industrien in lefter Zeit in ver-
stirktem MaBe erlebt haben, sind auch in der Seifenindustrie
Deutschlands bereits teils durchgefiihrt, teils noch nicht zur
Reife gelangt. In Hamburg und Umgebung haben derartige Zu-
sammenschliisse bisher nicht in bemerkbarem MaBe stattge-
funden. Wie lange sich die Indusirie gegen solche noch passiv
verhalten kann, ist im Augenblick nicht zu beurteilen. Es wird
aber doch in absehbarer Zeit die Notwendigkeit hierzu ein-
treten, zumal schon das Ausland auf einige Betriebe in n#ch-
ster Nihe ausschlaggebenden EinfluB gewonnen hat, o

Es leuchtet ein,  daB ein grofier Konzern eher den
Einfliissen des Auslandes gewachsen ist, als einzelne Fabriken,
die als Privatunternehmungen bei der Entwertung des Geldes.
sich in ihrer Ausdehnungsmoglichkeit beschrinkt sehen. '

Der Konkurrenzkampf auf dem Gebiete der Seifenindustrie
hat gegen die Vorkriegszeit stark zugenommen, da die Produk-
tion im Verhiltnis zum verminderten Verbrauch, hervorgeru-
fen durch die Hohe der Preise und die dadurch erzwungene
Sparsamkeit der Verbraucher, zurzeit reichlich grofi ist.

Wenn die Seifenfabrikanten sich dazu entschheBen
die Preise zu erlangep, die an Hand der Gestehungs-
kosten gefordert werden miissen und sich nicht gegenseitig
unterbieten, um bei vermindertem Absaf die Kundschaft an
sich zu reifen, diirfte der ganzen deutschen Seifenindustrie
und damit auch der hamburgischen durchaus die Moahchkel‘r
zur Ausdehnung und lukrativen Arbeit gegeben sein.

" Der Verband plxarmazeuhschel Fabriken, der
scinen Sity in Hamburg hat, umfaBt eine grofie Anzahl der im
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ganzen Reich angesessenen pharmazeutisch-chemischen Indu-
strie; Die in Hamburg und niherer Umgebung bestehenden
pharmazeutischen Fabriken erzeugen teils reine Heilmittel, teils
‘Kriiftigungs- oder Vorbeugungsmittel-, teils Hilfsmittel zur Be-
handlung #uBerlich erkrankter Korperteile von Mensch und
Vieh (Desinfektionsmittel, Badesalze, Heitptlaster).

Die verwendeten Roh- und Hilisstoffe stammen zum .gro-
Ben Teil aus dem Ausland, werden aber meistens in deutschen
Fabriken fiir den Verbrauch der pharmazeutischen Industrie
erst weiter verarbeitet (Baumwollgewebe), Fiir die pharma-
zeutische Industrie sind ferner eine groBe Anzall deutscher
Werke beschéftigt, die sie mit den ndtigen Verpackungsgegen-
stinden (Flaschen, Blechwaren, Papier und Pappwaren) ver-
sorgen, Endlich sind auch vielen pharmazeutischen ‘Betrieben
eigene Hilisbetriebe angeschlossen (Tubenfabriken, Buchbin-
dereien, Druckereien, Klempnereien, Kistenfabriken), so daf die
Anzahl der {fiir die pharmazeutische Industrie arbeitenden
Kriifte viel bedeutender ist, als auf den ersten Blick ange-
nommen wird.

Die Arbeit in den pharmazeutischen Fabriken ist noch zum
groBen Teil Handarbeit, wenn auch durch die Vervollkomm-
nung der Maschinen vieles jett durch Maschinen besorgt wird,
woliir man frither die Handarbeit nicht entbehren zu konnen
glaubte. ‘

Da auBerdem der Wert der Packungen ebenfalls einen er-
heblichen Teil der Einstandspreise ausmacht und diese Packun-
gen gerade zu den am meisten im Preise gestiegenen Waren
gehoren, da andererseits die pharmazeutische Industrie durch-
aus nicht in der Lage ist auch ihre Verkaufspreise entspre-
chend zu erhohen, so hat sie es nicht leicht sich auf ihrer Héhe
zu erhalten und steht in einem harten Kampife. Einen gewissen
Ausgleich schafft ihr allerdings die Ausfuhr nach dem schieber-
starken Auslande. :

Die Lack-und Farbenindustrie hat sich in Ham-
burg und seiner niheren Umgebung infolge des gerade in einer
grofen Hafenstadt mit zahlreichen Werften und Reedereien
auftretenden umfangreichen Verbrauchs an Anstrichstoffen fiir
alle moglichen Zwecke recht weitgehend entwickeln kdnnen.

Etwa 30 bekanntere Firmen, welche sich mit der Hei-
stellung von Anstrichstoffen befassen, haben hier am Orte
ihren Sif. Die Griindung der ersten Lackfabriken geht bis in
die Mitte des vorigen Jahrhunderts zuriick und nimmt in der
Zeit des allgemeinen wirtschaftlichen Aufschwunges nach 1870
bedeutend zu, Teilweise stellen die Lackfabriken besondere
Spezialitdten her, nach denmen in den Werft- und Reedere:-
betrieben Nachirage herrscht. Zu nennen wiren hier unter
anderen, die Farbenfabriken Winkelmann, von der
Linden, Emil G. von Héveling. Die erste der von
.Hbvelingschen Fabriken entstand 1881 auf dem kl. Grasbrook
in Hamburg, die 1907 eine wesentliche VergroBerung und Mo-
dernisierung erfubr. Eine zweite Fabrik entstand 1890 1n
Wilhelmsburg bei Hamburg, die 1910—11 v6llig umgebaut und
erheblich vergroBert wurde.  Die Schiffsbodenfarben der v.
Hovelingschen Fabriken gewannen bald schon Geltung auf dem
Weltmarkte und es entstanden auswirtige Fabriken, in
London, New-York, Diinkirchen und St. Petersburg., Der Weli-
krieg hat dieser auBerordentlichen Entwicklung eines Ham-
burger Unternehmens Halt geboten. Es wird jedoch wieder all-
méhlich in zunehmendem Umfang exportiert.

"Die Gesamtzahl der in den Lackfabriken Hamburgs be-
scha.ftigten Arbeiter und Angestellten diirfte die Zahl von 1000
erreichen. Neben den Lackfabriken gibt es naturgemi auch

eine gréBere Anzahl von Grossisten, welche ihre Absaggebiete
suchen und finden,

Die augenblickliche wirtschaftliche Lage der Lackindustrie,
welche bei nunmehr wieder gesicherter Rohstoffzufuhr die alte
Leistungsidhigkeit erreichen konnte, scheint erneut bedrohlich
werden zu sollen, weil infolge der fortschreitenden Geldent-
wertung der Rohwarenbezug aus dem Auslande auf grofe
Schwierigkeiten stoBt. Wenn auch zurzeit gegeniiber der aus-
lindischen Konkurrenz durch die deutschen Lackfabriken noch
Vorteile in der Preisstellung geboten werden konnen, so scheint
doch infolge der fortwiihrend steigenden Gestehungskosten der
Zeitpunkt nicht mehr fern zu sein, wo die Hamburger Lack-
industrie die Weltmarktpreise nicht nur erreicht, sondern iiber-
schritten hat. ’

Die deutsche Gerbstofiindustrie hat sich aus klei-
nen Anfingen im Laufe der 90er Jahre entwickelt, als aus-
lindische Gerbstoffe, besonders Quebrachoholz, in groferem
Umfange eingefiihrt wurden. —

Hamburg ist das Zentrum des Gerbstoffhandels und der
hauptsichliche Stapelplat fiir alle verwandten ausldndischen
Gerbmaterialien.

In erster Linie ist hier die H. Renner & Co. Aktiengesell-
schaft zu nennen, die ihren Sifs in Hamburg hat und Gerbstoff-
extrakte verschiedenster Arten herstellen, vornehmlich Ex-
trakt aus dem Quebrachoholz, dem heute in allen modernen
Gerbereien woh! am meisten verwendeten und begehrtesten
Gerbstoff.

Die Fabrikanlagen der Gesellschaft in Hamburg umfassen
ein Areal von etwa 40000 qm und sind mit modernen Ma-
schinen, Kesselanlagen und Extraktionsapparaten ausgeriistet.

Line Nebenfabrik befindet sich ebenfalls in Hamburg, in
dem Vororte Horn an der Bille. Diese Fabrik, die wéhrend
des Krieges erbaut worden ist und auf die Verarbei-
tung inléndischer Gerbstoffe eingestellt war, hat in den
Kriegszeiten wertvolle Dienste geleistet, muite aber nach Be-
endigung des Krieges, als die auslédndischen Gerbstoffe wieder
mehr und mehr eingefiihrt wutden, auBer Betrieb geseft werden.

Die Anteile der Norddeutschen Quebracho- und Gerbstotf-
werke G. m. b. H,, Gliickstadt in Holstein, welche Fabrik eben-
falls die Herstellung von Gerbstoffextrakten und chemischen
Produkten in groBerem Mafistabe betreibt, befinden sich sémt-
lich im Besif der Rennerwerke in Hamburg. —

In den Werken kommt, wie erwéhnt, hauptséch-
lich Quebrachoholz zur Verarbeitung, das nur in Argentinien
vorkommt, in Waldungen, deren Besify sich allméhlich die eng-
lische Forestal Land, Timber and Railways Company, Limited,
London, gesichert hat. Diese Gesellschaft ist aus einem wur-
spriinglich deutschen Unternehmen in Argentinien hervorge-
gangen, dessen Griindung ebenfalls auf die Initiative von
Kommerzienrat Renner zuriickzufiihren ist, und die urspriing-
lich den Zweck hatte, den dauernden Bezug des wichtigen
Quebrachoholzrohstoffes sicherzustellen. Die wachsende Be-
deutung, die der Quebrachogerbstoff bei der Lederindustrie der
ganzen Welt allméhlich erlangte, fiihrte zu der Griindung von
Extraktfabriken in den Quebrachoholzwaldungen Argentiniens
selbst. Die hauptséchlichen Fabriken in Argentinien wurden
unter der Anleitung der Rennerwerke in Hamburg eingerichtet,
wie denn auch die leitenden Beamten in diesen Fabriken fast
nur Deutsche waren. —

Als die argentinischen Griindungen in englischen Besit
iibergingen, blieben die Rennerwerke noch mit einem groBen
Kapital bei der Forestal Land, Timber and Railways Company,
Ltd., beteiligt. — Durch Vermehrung der Fabrikanlagen in Ar-
gentinien ergab sich nach und nach eine beachtenswerte Kon-
kurrenz fiir die in Deutschland hergestellten Produkte. Zwar
sind solche nicht ohne weiteres mit den in Argentinien her-
gestellten Fabrikaten zu vergleichen, weil leftere nur in fester
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Form und mehr. in rohem Zustande angefertigt und versendet
\\;erder_l, wihrend die in Hamburg hergestellten Extrakte dem
speziellen Bedarf der nach verschiedensten Methoden arbeiten-
den Lederiabriken .angepaBt sind. Immerhin wurde durch den
billig angebotenen festen argentinischen Quebrachoextirakt der
Vertrieb der.in Hamburg hergestellten Produkte erschwert und
fiihrte vor dem Kriege dazu, im Auslande breitere Absatgebiete
fiir diese Waren zu schaffen. Bald nach Kriegsschluf stellte
es sich heraus, da in Argentinien eine grofie Uberproduktion
vorhanden war, da die Anlagen stark ausgebaut worden
Dies

waren. hatte  allgemein eine gewaltige  Sen-
kung der Extrakipreise zur Folge, was die Ver-
wendung der in den deutschen Fabriken hauptséchlich

verarbeiteten einheimischen Rohmaterialien ungiinstig beein-
flufite. Zwar versuchten die deutschen Fabriken unter Fiih-
rung des Rennerkonzerns einen Zollschufy gegen die Einfuhr
von festen Quebrachoextrakten zu erreichen, doch wurde dieser
von der Regierung, vornehmlich auf Betreiben der Lederindu-
strie, abgelehnt. — Als deshalb die Forestal-Gesellschaft an den
Vorstand der Rennerwerke herantrat, ob und wie weit das

friihere enge Verhéltnis wieder hergestellt werden konnte,
wurde in Hinsicht auf die schwierige Lage diesem
Gedanken n#hergetreten und fiihrte schlieBlich zu dem bekann-
ten Angebot der Forestal-Gesellschaft auf tUbernahme der
Stamm- und Vorzugsaktien der Rennerwerke. — -

Fiir die deutsche Lederindustrie bleibt die Situation mit
Bezug auf Belieferung in festen argentinischen und auch fliis-
sigen Quebrachoextrakten die gleiche wie bisher. Auch schon
vor dem Kriege deckten die auslindischen argentinischen Ex-
trakte den weitaus groBten Teil des inléndischen Gerbstofi-
bedaries, und es liegt nur im. Interesse der auslédndischen Gerb-
stofflieferanten, sich dieses wichtige Absatgebiet fiir ihre Pro-
dukte zu erhalten, zumal sich nicht nur wihrend des Krieges,
sondern auch besonders nach demselben wiederum erwiesen
hat, daB die einheimischen Gerbstoitbestdnde nicht ausreichen,
um den Bedarf der hochentwickelten deutschen Lederindustrie
an Gerbstoffen zu decken, weder in qualitativer noch in quan-
titativer Hinsicht.

Avrbeitgeberverband der Chemischen Industrie, Sektion 30
I A.: Direktor Kieflling

Die Metallhiitten-Industrie

Um die Bedeutung der deutschen und damit auch der ham-
burgischen Metallhiittenindustrie zu wiirdigen und ihre Ent-
wicklung in den lefyten Jahrzehnten zu verstehen, muB man
sich die Bedingungen ihrer Rohstoffversorgung vor Augen
halten.

Von der gesamten Weltproduktion an Kupfer, die im Jahre
1913 ca. 1 Mill. t betrug, verbrauchte Deutschland ungefdhr
260000 t. Demgegeniiber wurden in' deutschen Hiitten im glei-
chen Jahre erzeugt nur 41000 t, und zwar aus inléndischer
Bergwerksproduktion ca. 25000 t, davon aus dem Mansfelder
Vorkommen allein 20 000 t.

Die Weltproduktion an Zinn betrug 1913 129 000 t, wovon
Deutschland ca. 19000 t verbrauchte, ohne daB es iiber nen-
nenswerte Vorkommen zinnhaltiger Erze- verfiigte, Im Gegen-
safy zum Kupfer wurde jedoch bereits vor dem Kriege der gréfite
Teil des deutschen Bedarfs an Zinn durch die Erzeugung deut-
scher Hiitten gedeckt und zwar 1913 ca. 11500 t. Dieser Un-
terschied erkldrt sich einmal aus der wesentlich gréBeren Rolle,
welche die Fracht bei den im allgemeinen metallirmeren
Kupfererzen spielt. Er erklirt sich aber ferner auch daraus,
daB uns industriell hoch entwickelte Linder, wie namentlich
die Vereinigten Staafen, die iiber einen ungeheuren Reichtum
an eigenen Kupfererzen verfiigen, zunfchst iiberfliigelten, Sie
errichteten in unmittelbarer Néhe der Erzforderung unter den
giinstigsten Transportverhiltnissen und sonstigen wirtschaft-
lichen Bedingungen riesenhafte Hiittenanlagen, mit deren Pro-
"duktionskosten die kleinen deutschen Hiittenwerke
nicht konkurrieren konnten.

Andererseits blieb Wissenschaft und Technik in Deutsch-
land, wie auf allen anderen Gebieten, auch auf dem Gebiete der
Metallverhiittung nicht stehen. Wissenschaftliches und tech-
nisches Konnen, wie es die deutschen Hochschulen vermittelten,
war in der ganzen Welt geschiifst und bildete vielfach auch die
Grundlage der Fortentwicklung der ausléndischen Industrie,
deutsche Arbeit im Kleinen férderte neue Methoden und Ver-
besserungen zutage, die der Entwicklung unserer eigenen In-
dustrie neue Impulse gab,

In zunehmendem MaBe ging man dazu iiber, selbst Me-
talle wie Zink, iiber die wir im Inland in reichlichem Mafe
verfiigten, aus ausléndischen Erzen in inléndischen Hiitten zu
gewinnen. Aber auch die Kupferhiitten schritten, wenn auch

zunéchst

zogernd, zu einem Ausbau ihrer Anlagen und neue Anlagen
wuchsen heran oder sind im Werden, die es fiir die Zukunft
ermoglichen sollen, einen zunehmenden Teil des bendtigten Me-
talls in Form von Erzen und Zwischenprodukten zu importieren
und im Inlande zu verarbeiten, ' '

DaB gerade in' Hamburg eine Reihe solcher Hiittenanlageu
entstanden, ist bei der zum In- und Auslande gleich giinstigen
frachtlichen Lage des grofiten deutschen Einfuhrhafens begreif-
lich. Ein Bild von dem, was in diesen Anlagen geleistet wurde
und heute geleistet wird, 188t sich bei der Verschiedenartigkeit
des Materials und der fiir seine Bearbeitung erforderlichen
Prozesse nicht geben, ohne die Eigenheiten der einzelnen Werke
gesondert zu beleuchten. V

Es bestehen in Hamburg vier eigentliche Metallhiitten-
werke und zwar: '

die Norddeutsche Affinerie, die in der Hauptsache
Kupfer gewinnf,

die Kupferhiitte Ertel, Bieber & Co., welche sich
mit der Verhiittung kupferhaltiger Abbriande der Schwe-
felsdureindustrie befaBt,

die Zinnwerke Wilhelmsbhurg und

die Zinkhiitte Hamburg.

Die Norddeutsche Affinerie ist hervorgegangen
aus einem kleinen Privatunternehmen, welches sich mit der
Verschmelzung und Scheidung edelmetallhaltiger Abfille * be-
faBte. In dieser Form bestand das Unternehmen schon vor iiber
100 Jahren. Als Aktiengesellschaft unter der heutigen Firmen-
bezeichnung wurde es im Jahre 1866 gegriindet. Seine Geltung
als industrielles Unternehmen verschatfte es sich vor allem da-
durch, daf es bereits in den 70er Jahren des vorigen Jahrhun-
derts als erstes deutsches Werk die Elektrolyse zum Zweck
der Gewinnung von Edelmetallen aus edelmetallhaltigem Kupfer
einfiihrte.

Die Einfithrung dieses Verfahrens bedeutete einen Wende-
punkt in der Geschichte der Metallhiittentechnik und fiihrte
zu ungeahnten Erfolgen. Wenn auch die Norddeutsche Affinerie
die Fithrung, die sie durch die erstmalige Einfiihrung dieses
Verfahrens iibernommen hatte, dauernd in ‘der Hand behielt
und zu allen Zeiten die groBte europdische Produktion an Elek-
trolytkupfer aufzuweisen hatte, so wurde doch diese Produk-
tion geringfiigig im Vergleich zur Weltproduktion, als die Ame-
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rikaner dazu {ibergingen, einen groBen Teil ihrer eigenen
" Kupfervorrite auf Elektrolytkupfer zu verarbeiten und zu die-
"sem Zweck Anlagen schufen, in denen tiiglich Hunderte von
Tons Kupfer erzeugt wurden. Die Atffinerie vervollkommnete
inzwischen ihfe Technik, insbesondere auf dem Spezialgebiet
der elektrolytischen Verarbeitung, fiihrte die Elektrolyse auch
ein fiir die Zwecke der Edelmetallscheidung und erzeugte auf
elekirolytischem Wege reinstes Silber und Gold unter Gewin-
nung der in deren Ausgangsmaterial enthaltenen Platinmetalle.
Gegen Ende des abgelaufenen Jahrhunderts ging dann die Af-
finerie, einem dringenden Bediirinis des deutschen Metallhan-
dels und der deutschen Metallindustrie entsprechend, dazu iiber,
¢in ‘nach modernen Prinzipien auf wesentlich breiterer Basis
angelegtes Kupferelektrolytwerk zu bauen und damit den Grund
7u legen fiir die Anlagen, die sich heute als ansehnliches Werk
auf dem hamburgischen Industriegelinde jenseits der Norder-
elbe auf der Peute darbieten. Geschéaftlich und technisch wurde
dieses Unternehmen erleichtert und gestiit durch die Verbin-
dung mit einem der groBten deutschen Metallkonzerne, der Me-
tallgesellschaft in Frankfurt a. M,, resp. der Metallbank und
Metallurgischen Gesellschaft daselbst, welche heute, gemein-
sam mit der Deutschen Gold- und Silberscheideanstalt im Be-
size der gesamten Aktien der Affinerie ist.

- Das Werk ist von vornherein auf erheblichen Zuwachs,
vamentlich- an Elekirolytkupierproduktion angelegt und ist
heute in der Lage, 25000 t Elektrolytkupfer im Jahr zu er-
zeugen. Es steht mit dieser Produktion auch heute noch an
der Spite der europdischen Elektrolytwerke, Die dem Werk
wihrend des Krieges gestellten Aufgaben, d, h. die Verarbei-
“ tung der verschiedensten Riickstéinde und Legierungen, insbe-
sondere auch ‘die Verarbeitung der Glockenbronze, fiihrte zu
einer Erweiterung des Arbeitsgébietes. So ist die Affinerie
heute darauf eingerichtet und in der Lage, die verschiedensten
metallhaltigen Materialien auf Kupfer und Zinn zu verarbeiten.
Auch die Zinngewinnung erfolgt in ihrem lefien Stadium auf
elektrolytischem Wege und liefert ein HuBerst reines, mit den
besten  anerkannten Marken der Welt in der Qualitdt kon-
kurrierendes Reinmetall.

Wenn somit auch der elektrolytische Betrieb, insbesondere
die Erzeugung von Elektrolytkupier, zu allen Zeiten das Haupt-
betdtigungsfeld der Affinerie gewesen ist, so war doch von An-
fang an unlésbar damit verbunden ein Verhiittungsbetrieb; es
ist daher im Laufe der Jahre zugleich mit den wachsenden An-
lagen fiir die elektrolytische Raffination von Rohkupier in dem
Werk auf der Peute eine vollstéindige Metallhiitte entstanden,
in der in der Hauptsache das Rohmaterial fiir die elektroly-
tische Raffination, also Rohkupfer und Zinn, aus in- und aus-
ldndischen Erzen und Riicksténden gewonnen wird und auBer-
dem die Zwischenprodukte der -elektrolytischen Raftination
weiter verarbeitet, insbesondere also die Edelmetalle gewonnen
werden. Daneben verfiigt die Affinerie auch iiber die erforder-
lichen Einrichtungen zur Gewinnung von Blei, da sie sich als
Kupferhiitte, die nicht iiber eigene Erze verfiigt, in der Quali-
tit ihres Rohmaterials nicht beschrinken kann und Erze jeder
Art, also auch bleihaltiges Material, zur Verarbeitung iiber-
nehmen muB. Ferner gewinnt die Affinerie reines Wismuth-
melall, teils als Nebenprodukt aus der Verhiittung von Kupfer-
und Bleimaterial, teils auch aus ausléndischen Wismutherzen.
Sie erzeugi fermer Kupfervitriol als Nebenprodukt aus der
Verarheitung der Abfall-Laugen von der Kupferelektrolyse,
sowie Kupferoxydul, welches als Giftzusa zu Schlffsboden-
farben Verwendung findet.

Wie es die allgemeinen wirtschaftlichen Verhdltnisse mit
sich bringen, befinden sich die Anlagen der Affinerie in “stén-

digem Ausbau, dessen Ziel nicht nur eine Vergroferung der
Verhiittungskapazitit sein soll, “sondern duch die technische
Erweiterung und Verbesserung in der Richtung auf eine Auf-
nahmefihigkeit fiir beliebige Materialien und Gewinnung sdmt-
licher Metalle und sonstigen verwertbaren Bestandteile, auf
Arbeitsersparnis und sonstige Verbesserung der Okonomie.

Als zweites Werk, welches sich mit der Kupfergewinnung
befaBt, ist die Kupferhiitte Ertel, Bieber & Co. zu
nennen. Diese, auf dem Kleinen Grasbrook bei Hamburg ge-
legen, wurde im Jahre 1881 von der Firma Ertel, Bieber & Co.
begriindet zur Verarbeitung der kupierhaltigen Abbrénde der
Schwefelsédureindustrie, v

Das Werk kam Anfang Februar.1882 in Betrieb mit sechs
Handofen, welche eine Jahresleistung von 16 000 t hatten. Der
Betrieb bewihrte sich gut; 1900 waren zwdlt Ofen in Betrieh
und 1910 zwanzig Handofen. |

Im Jahre 1911 wurde der Handofenbetrieb verlassen und

der erste mechanische Rostofen aufgestellt. ~Seit 1912 arbeitet
das Werk mit vier mechanischen Rostéfen, welche eine Jahres-
leistung von 60000 t haben.
‘ Das Werk arbeitet nach dem Verfahren der chlorierenden
Rostung, bei welchem der Kupfergehalt der Abbrinde bis auf
eine geringe Menge, welche im Purpurerz verbleibt, durch Ro-
sten, nachfolgendes Auslaugen und Austillen des Kupfers durch
Zementieren gewonnen wird. Das Zementkupfer, gemeinsam
mit dem der Duisburger Kupferhiitte in ihrem dortigen Werk
raffinjert, gelangte als ein sehr reines Bléckchehkupfer in den
Handel.

AuBer Kupfer und Purpurerz wurde eine geringe Menge
Edelmetall und Wismuth gewonnen, lejteres aus den Abbriin-
den spanischer Pyrite, welche bis 1914 fast ausschlieBlich ver-
arbeitet wurden. _

Im Jahre 1913 wurde die Brikettierung des Purpurerzes
nach dem Ramén-Grondal-Verfahren in Betrieb genommen, wel-
ches sus dem losen Purpurerz ein “hochwertiges und fiir den
Hochofenbetrieb iiberaus geeignetes Rohmaterial herstellt. Im
Jahre 1920 begann die Kuplerhiitte mit der Gewinnung ven
Glaubersalz aus den Endlaugen der chlorierenden Rostung.. Im
Jahre 1921 wurde die Anlage zur Gewinnung von Schwefel-
silber auBer Betrieb geset, da sich die Moglichkeit bot, das
Zementkupier der Kupferelektrolyse zuzufiihren. .

Die Zinkhiitte Hamburg, die von emer belgmcheu
Gesellschaft unter Mitwirkung deutschen Kapitals gegriindet
wurde, ist in den Jahren 1905—1907 erbaut und zwar fiir eine
Produkiion von ca. 5000 t Rohzink je Jahr, Seit .1911—12 ist
die Zinkhiitte in der Lage ca. 16 000 t Rohzink im Jahr her-
zustellen.

Das Werk beschafhgt sich selt elnlgen Jahren auBer mit
der Herstellung von Rohzink auch mit der Herstellung von
Feinzink und kann ca. 8000 t im Jahr produzieren. Dieser
Produktionszweig steht zurzeit still. AuBerdem besift die
Hiitte Raffinationsanlagen fiir Altmaterial mit einer Produk-
tionsmdglichkeit bis zu 6000 t raffiniertem Zink im Jahr.

" Als weiteren Nebenbetrieb betreibt die Hiitte eine Aufbe-
reitungsanlage zur Riickgewinnung des in den Muifelriick-
stinden enthaltenen Silbers, Bleis, Kupiers usw., die bei einem
Durchsefquantum von ca. 20—25000 ¢ Ruckstiiilden .ca
4—5000 t Produkte je Jahr erzeugt.

Zurzeit ist die Hiitte nur mit einem geringen Prozentsafy
ihrer Produktionsmiglichkeit wegen Mangel an Absah be-
schiftigt, in ihrer Hauptproduktionsstitte, der Rohzinkhiitte,
nur mit etwa 25 %.

Die Zlnnwerko Wilhelmsburg G m. b, H, Wil
helmsburg a. d. Elbe, wurden im Jahre 1502 negrundet Sie
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sollten_sich- mit der Umarbeitung bolivianischer Rohzinnbarren
auf Reinzinn befassen, und zwar auf elektrolytischem Wege.
Die Entwicklung der Minenindustrie in Bolivien fiihrte aber
gerade in dieser Zeit dazu, da8 Bolivien davon Abstand nahm,
Rohzinnbarren weiter herzustellen, sondern ausschlieBlich den
Export von Zinnerz aufnahm. Infolgedessen muBte die Bear-
beitung des urspriinglich vorgesehenen Materials verlassen wer-
den und die Zinnwerke Wilhelmsburg wandten sich nunmehr
der ausschlieBlichen Verarbeitung von Zinnerzen zu. Diese
Produktion wurde von Jahr zu Jahr gesteigert und hatte im
leyyten Friedensjahr die Hohe von ca. 4000 t Zinn erreicht. Der
Ausbruch des Krieges bedingte selbstversténdlich fiir die Zinn-
werke auch die allergroSten Umwilzungen. Durch den voll-
stindigen AbschiuB Deutschlands von jedwedem Bezuge iiber-
seeischer Rohmaterialien kam die Zinnerzverhiittung zum Er-
liegen.

Das Werk wurde in den Kriegsjahren beschiftigt durch
Umarbeitungsvertrdge fiir die Kriegsmetall-Aktiengesellschaft.
An Materialien kamen hierfiir in Betracht: Antimonerz, An-
timon crudum, vorzugsweise die Umarbeitung von Messing-
materialien. Die Verarbeitung der messinghaltigen Materialien
wurde im allergroBten Umfange durchgefiihrt. Die durch den
Krieg bedingte Umstellung der Zinnwerke Wilhelmsburg auf
Kupferarbeit ist auch nach dem Kriege beibehalten worden,
und es werden daselbst auBerordentlich bedeutende Mengen
an Raffinadekupfer, wie an Anodenkupfer dauernd gewonnen.
Im Jahre 1920 ist es alsdann gelungen, unter erheblichen
Schwierigkeiten die Verbindung mit Ubersee wieder herzu-
stellen und auch den urspriinglichen Zinnhiittenbetrieb wieder
aufzunehmen, und zwar in einer Ausdehnung, die heute bereits
wieder reichlich die Hélfte der urspriinglichen Produktion be-
trégt,

Aus der vorstehenden Charakterisierung der -einzelnen
Hiitten geht hervor, daB sich ihre Arbeitsgebiete in vielen Punk-
ten berithren, und es hat sich bieraus auf ganz natiirlichem
Wege eine vielfache geschéiftliche Verbindung ergeben, indem

das eine Werk Zwischenprodukte oder Endprodukte des andern |

Werks weiter verarbeitet. Insbesondere hat sich aber natur-
gemilB eine Abhingigkeit der Werke voneinander in bezug auf
ihre Arbeitsverhilinisse ergeben. Sehr bald nach der Revolu-
tion suchten die Werke, fiir die friiher eine Arbeitgeberorgani-
sation nicht bestanden hatte, engeren Anschlufl an eine solche
Organisation. Als né#chstliegend ergab sich der AnschluB an
den bereits bestehenden Allgemeinen Industrieverband, der ins-
hesondere nach dem Kriege den groSten Teil der nicht ander-
weitig organisierten Firmen und solcher Verbénde, die als
Sonderorganisation nicht stark genug waren, in sich aufnahm.
Innerhalb dieser Organisation ergab sich dann sehr bald von
selbst- der ZusammenschluB der Metallhiittenwerke zu einer

Die Mineralsl-Industrie

Um von Deutschlands Stellung in der Erdélwirtschaft der
Welt und von Hamburgs Bedeutung fiir die Versorgung
Dentschlands mit den fiir Industrie und Schiffahrt so ungemein
wichtigen Erdoélerzeugnissen ein anschauliches Bild zu ge-
winnen, seien einige Zahlen vorausgschickt:

Erdslweltproduktion nach Angaben des ,American Petro.

leum Institute® und des , U. 8. Geological Survey” in 1000 Barrels
1B =159 ' '

. 1921 1920 1919 1918
Vereinigte Staaten. 469639 443 402,0 377719 355928
Mexico,........... 195 064 163 540,0 87073 63 828
Rufiland .......... 28 500 25 429,6 25 498 50456
Hollind.-Ostindien . 18000 17 529,2 15428 13 285
Persien ........... 14 600 12 352,7 - 6412 7200
Rumiinien ..... vee. .. 8347 7435,3 6614 8730
Indien ,........... - 6864 7 500,6 81735 8000

Tarifgemeinschaft, der sich dann spiter noch das Metallwerk
Hamburg und die Bleiindustrie A.-G., vormals Jung & Lindig
anschloB, Die Werke beschéftigen zurzeit zusammen ca. 2000
Arbeiter und Angestellte. Thr Verhéltnis zu den Angestellten
regelt sich durch die zwischen dem Allgemeinen Industrie-’
verband in einer Arbeitsgemeinschaft mit der chemischen In-
dustrie und der Mineraldlindustrie abgeschlossenen Tarifver-
trige, wihrend die Arbeiterlohne durch Tarifvertrdge geregelt
werden, welche von der Tarifgemeinschaft der Hiittenwerke ge-
sondert von den iibrigen Gruppen des Indusirieverbandes ab-
geschlossen werden,

Die Organisation in dieser Form hat sich durchaus be-
wiihrt. Die Hamburger Hiittenwerke sind von ernsten Lohn-
kéimpfen im wesentlichen verschont geblieben mit einer Aus-
nahme aus dem Sommer des Jahres 1920, als durch einen
Streik der Handwerker und Maschinisten, der mehrere Gruppen
des Allgemeinen Industrieverbandes betraf, die Hamburger
Hiittenwerke fiir mehrere Wochen stiligelegt wurden. Es ver-
steht sich von selbst, da die Hamburger Hiitten, deren Ar-
beiterzahl im Verhdéltnis zu der Grofle und dem -Wert ihrer
Produktion gering ist, in der Lohnpolitik nicht so ganz ihre
eigenen Wege gehen koOnnen, sondern sich mit ihren Lohnen
im wesentlichen den allgemeinen ortlichen Verhéltnissen und
inshesondere denjenigen der verwandten Industrien anpassen
miissen. Unter diesen Verhéltnissen leidet die Hiittenindustrie
gerade im jehigen Augenblick, wo infolge Mangels einer ge-
niigenden Zahl gelernter Arbeitskrifte, sowie infolge sonstiger
Konjunkturverhéltnisse in gewissen Gewerben und Industrien
ganz abnorme Lohnsteigerungen vorgenommen sind.

Auch unter der Brennstoffknappheit, die im ganzen Deut-
schen Reich besteht und durch die besonders ungiinstigen Ver-
kehrsverhdltnisse in Hamburg in gesteigertem MaBe auftritt,
hat natiirlich die Hiittenindustrie besonders zu leiden. Bei dem
bisher bestehenden Preisverhiiltnis konnten englische Kohlen
nur in beschrinktem MaBe als Ersaty fiir die ausfallenden deunt-
schen Brennstoffmengen herangezogen werden. Durch die in
lester Zeit eingetretene Preisentwicklung der deutschen Kohle
ist allerdings der Unterschied zwischen den Preisen englischer
und deutscher Kohle in Hamburg wesentlich verringert. Bei
der ausschlaggebenden Rolle jedoch, welche die Brennstoif-
preise in der Okonomie eines Hiittenwerks spielen, wird die
hamburgische Hiittenindustrie auch weiterhin in ihrer Konkur-
renzfihigkeit stark beeintrichtigt bleiben, wenn nicht den be-
sonders gearteten Verhiiltnissen der Hamburger Industrie. ent-
weder durch frachtliche Vergiinstigungen, wie sie auch vor dem
Kriege bestanden haben, Rechnung getragen wird, oder durch
Milderung der Einfuhrbeschrdnkungen und steuerliche Ver- -
giinstigungen der Bezug englischer Kohlen erleichtert wird.

Dr. Heinrich Wollwill

1921 1920 - 1019 1918
Polen u. Galizien.. 3665 5 606,1 6 054 5592
Peru.............. 3568 2 816,6 2616 2536
Japan u. Ostasien.. 2600 21398 2175 2 149
Trinidad........... 2 354 2083,0 1841 2002 .
Argentinien........ 1747 1 666,0 1183 1321
Agypten .......... 1181 10320 1501 - 2080
Venezuela ,........ 1078 457,0 425 190
Frankreich ........ 392 388,0 344 —
Deutschland ....... 200 212,0 234 711
Kanada ........... 190 196,0 241 305
Ttalien............. 35 42 35 36
Algerien........... 3 3,9 5 - =
England........... 3 2,9 1. . =
brige ............ 1000 10159 750 —
Welt ..... 759 030 694 854,0 544 885 514 729
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Einfuhr von Mineralélen nach Deutschland
: in 1000 t: 1913 % 1920 1921
Petroleum................. 750 58 135 135
Benzin ................... 249 19 83 - 132
Schmiersl ..., .......... 248 19 195 220
Gasdl..................... 48 kN 11 37
Zusammen . ... 1295 100 - 4on 524

Anteil Hamburgs an der Einfubhrim Jahre 1921

in 1000 t: % der Gesamteinfubr
Petroleum ...... e 60 4u5
Benzin ............... 61 46,2
Schmierél ............ 175 85,0
Halbfabrikate®) ....... 21 —
Gasdl ................ 90 243
Zusammen...... 407 60,0

*) Unter Halbfabrikate ist ausschl. Heizdl zu verstehen, das keinen direkten
Import darstellt, weil es im Freihafen zu Bunkerzwecken ausschl. verwandt wird

Anteilder einzelnen Linder an der Einfuhr
nach Deutschland im Jahre 1913 in 1000 t:

Amerika RuBlland Ruminien 'Galizien Indien Gesamtsumme
Petroleum .. 575 17 33 120 — 745
Benzin...... 45 50 70 - 30 52 257
Schmiersl ... 104 91 13 39 — 247
Gasol ....... 6 - — 41 - 47
Zus 730 158 116 230 52 1286

57 % 12 % 9 % 18 % 4 % d.Gesamts.

Anteil der einzelnen Linder an der Einfuhr
nach Deutschland im Jahre 1920 in 1000 t:

. Amerika Indien Polen Ubrige Linder Gesamtsumme
Petroleum .., 128 — 7 — 135
Benzin ...... 55 14 — 15 83 .
Schmie:ol ... 166 -— 1 28 195
Gasél ....... 6 — 4 1 11

Zus. .. 355 14 12 it 424

821/2 % - 3if2 % 3% 11 % d. Gesammts.

Aus diesen Zahlen geht hervor, daB Deutschland, da es
nur ganz unbedeutende Quellen besift, in der Mineraldlver-
sorgung auf das Ausland angewiesen ist. Hieran wird sich
trogdem d'e Olgewinnung aus Stein- und Braunkohlen in den
leten Jahren und besonders im Kriege unverkennbare Fort-
schritte gemacht hat, angesichts des ungeheuren Bedarfs, in
absehbarer Zeit wenigstens, wohl nichts dndern.

Wahrend Deutschland im Jahre 1913 bei einer Erdolpro-
duktion von etwa 140000 t einen Verbrauch von etwa 900 000 t
hatte, ist der Bedarf heute zwar etwas geringer, aber auch
die eigene Produktion durch den Verlust des TFeldes von
Pechelbronn an Frankreich. erheblich kleiner geworden. Er-
freulich ist es dagegen, dafi die Zahlen iber Hamburgs Ein-
fuhr den Beweis erbringen, daf Hamburg in der Zeit seit
Beendigung des Krieges seine Bedeutung als erster deutscher
Einfuhrplaf wieder erlangt hat und auf dem besten Wege ist,
wieder der erste Seehandelsplat; des Kontinents zu werden.
Fiir den deutschen Mineral6lhandel und die hiermit auf das
engste verbundene Mineral6lindustrie ist Hamburg der unbe-
strittene Mittelpunkt. Die Entwicklung Hamburgs zu dieser
uberragenden Bedeutunng, die sich in dem kurzen Zeitraum
von etwa 50 bis 60 Jahren vollzogen hat, {st bedingt durch
die. Gunst der natiirlichen geographlschen Verhéltnisse und
auflerdem, was nicht verkannt werden sollte,
Wagemut hamburgischer Kaufleute und Industrieller, die die
groBe Bedeutung des Erdéls rechtzeitig erkannt haben. Die
Aniange der Hamburger Mjineralélindustrie reichen zuriick
in' die Zeit, ‘als man von der Verwendung pflanzlicher und
tierischer Ole ‘zu den Mineralsehmierélen uberglng Es mutet
uns heute seltsam an,
Aufkldrungsarbeit bedurft hat, ehe die damals noch allgemeln
\'elbI‘Eltete Amsicht, die Mineraléle seien kein vollwertiger

durch den

wenn wir horen, daf es erst emsiger

Hhrsat“ fiir tierische -und pflanzliche - Ole, verschwunden war.
In der Autkidrung hieriiber haben Hamburger Firmen bahn-
brechend gewirkt und die Erkenninis in weiteste Kreise ge-
tragen, daB die Mineralschmierdle nicht nur -bedeutend billiger, A
sondern auch viel besser sind.- Die Entwicklung der Endei
der siebziger und in den-achtziger Jahren gegriindeten Firmen .
zu GroBbetrieben, hat sich rasch vollzogen. Heute haben eine .
Reihe bedeutender Betriebe ihren Si in Hamburg und alle.
groBen Petroleumkonzerne besien hier Niederlassungen. .
Bei einer Betrachtung der Standorte der Erdohndustrie in
Deutschland fillt sogleich ihre Lage an der Kiiste und an den
Waserstrafien auf, lm Siiden liegen die GroSbetriebe in der
Hauptsache an dem von Ruménien aus versorgten Donauweg,
im Westen am Rhein und im Norden ist Hamburg der Play,
wo Einfuhr, Lagerung, Verarbeitung und Handel Kkonzentriert
In Hamburgs Haien durchdringen sich alle 'fransport-
Seeschifiahrt und FluBschiffahri, Eisenbahn und Stra-
Lenverkehr. Die Mineraldlindustrie hat sich, da sie in 1ihrer
Rohstoffversorgung auf das Ausland angewiesen ist, und als
typische Veredelungéiﬁdustrie, die ihre hochwertigen Erzeug-
nusse wieder ausfiihrt, im l'reihafen angesiedelt. ie GrofBibe-
triebe liegen teils auf dem Grasbrook, ewer Elbinsel, zwischen
dem Reiherstieg und dem alten Petroleumhaien, teils am Kohl-
brand, der Norder- und Siiderelbe verbindet, teils am neuen
Peiroleumhaten, etwas weiter elbabwiirts. liier haben d.e gro-
lien Olbunkergesellschaften in der Hauptsache ihre Tankan-
lagen, die zu den groBten in Deutschland gehdren, und riesen-
haite Mengen aufzunehmen vermigen. Aubierdem beiindet sicl
noch eine grofle Erdblraffinerie in der Nﬁhe von Hjamburg an
hohen Ufer der Elbe bei Schulau. Die Versand- und Lagerungs-
mdglichkeiten aller Betricbe sind denkbar giinstig. An die
meisten konnen die tankdampier unmittelbar herankommen,
ebenso wie die FluBschiffe. Eisenbahnanschliisse und Absiell-
gleise fiir Kesselwagen sind tberall vorhanden, ebenso wie Zu-
iahrtsstrafen fiir den neuerdings immer mehr in Aufnahme
kommenden Autotransport. Auch grofe Kiipereien, die durch
FaBrollbahnen mit den einzelnen Betrieben verbunden sind,
sind vorhanden. Die Zahl der Arbeiter st ahnhch wie in der
chemischen Industrie, 1im Verhdltnis zur Bedeutung der Be-
{riebe und der Umsiige gering. Die Hamburger Fabriken be-
schaftigen zurzeit rund 3000 Arbeiter. Mehrere der groBen Fir-
men besifien eigene Tankdampfer. Die in Hamburg beheimatete
Tankilotte hat kiirzlich durch Indienststellung: mehrerer 4000-
Tonnen-Schiffe wertvollen Zuwachs erfahren. '

sind.
mitiel:

Die Betriebe sind, wie schon erwihnt, auf die Einfuhr aus-
léndischer Ole angewiesen, da die deutsche Produktion fir den
in Deutschland vorhandenen Bedarf auch nicht entfernt aus-
reicht. Vor dem Kriege waren an der Einfuhr sdmtliche Her-
kunftslinder beteiligt. Heute ist dagegen infolge des Austalls
der russischen Produktionsgebiete der Anteil Amerikas so

- stark gestiegen, daB er zurzeit den weitaus groBten Teil der

deutschen Einfuhr ausmacht. Aus Ruménien, das in der Haupt-
sache auf dem Donauwege liefert, kommt nur wenig herein, .
da es noch nicht wieder seine volle Produktionsfidhigkeit hat.
Galizien ist infolge der Unsicherheit der dortigen Verhéltnisse -
sowie der unzuverlidssigen und sehr hohen Prelsbemessung
cbenfalls fast ganz ausgeschieden. )
Das Ausfuhrgeschift hat zwar seinen Fnedensstand _noch
nicht wieder erreicht, aber angesichts der groBen Nachfrage
des Auslandes nach deutschen Fabrikaten ist anzunehmen, dal.
bald das Verlorene wieder gewonnen sein- wird. Zum Téil .
liegen die Schwierigkeiten in dem Fehlen russischer Ole, dic -

Markt 1st naturllch auch das Transﬁgeschaft von. grofler Be- -
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deutung, besonders nach den nordischen Léndern und der
‘I'schecho- Slowakei. DaB in der Vorkriegszeit der Export einen
bedeutenden Teil der Erzeugung ausmachte, geht daraus her-
vor, dab von der Verarbeitung ausléndischer, zur Veredelung
eingefiihrter Mineralole in deutschen Raffinerien in den leten
Jahren vor dem Kriege durchschnittlich etwa 40 %. wieder aus-
gefiihrt wurden. Zurzeit liegt aber noch die Haupttatigkeit der
Industirie in der Versorgung des Binnenlandsmarktes mit Mine-
raldlen .und Mineraldlerzeugnissen, namentlich mit Schmier-
mitteln .

Sehr hemmend wirken die schlechten - Eisenbahnverhalt- -
nisse, .durch die besonders bei Zoll- und Frachterhohungen
grolie Schiiden entstanden sind. Nicht nur Hamburg und die
hiesigen Firmen, sondern die Gesamtheit der Verbraucher im
Binnenlande wird hierdurch betroffen.

Angesichis der gewaltigen Bedeutung des Erdéls und sei-
ner 300 Derivate fiir die Industrie und ganz besonders fiir die
Schiifahrt, woriiber noch vieles zu sagen wire, darf man der .
Hamburger Mineraldlindustrie wohl eine gute Zukunft vor-

aussagen, LD, Schaweey

Die Brau-Industrie

Es ist fiir die Geschichte der deutschen Brauindustrie eine
merkwurdlge und mcht allgemein bekannte Tatsache, daB bis
zum Beginn der neueren Zeit nicht Siiddeutschland, sondern
Norddeutschland und insbesondere Hamburg die Stitte der be-

"riihmten deutschen Brauerei war. Die ersten Anfinge ham-
burgischen Brauwesens lassen sich denn auch bis ins friihe
Mlttelalter veriolgen

Die Bierbrauerei war somlt die erste althamburgische in-
dustrlelle Betiitigung. Die Jahresproduktlon seiner Betriebe,
deren Zahl um die Wende des 17. Jahrhunderts, der Zeit der
hochsten Bliite, auf ca, 500 angestiegen war, betrug damals
annihernd 700 000 hl Bier. Diese beachtenswerte Menge wurde,
nachdem die napoleonischen Kriege und die Kontinentalsperre
die alte hamburgische Industr.e schlieBlich voilig zerstért hat-
ten, erst wieder erreicht, als mit dem im Oktober 1888 be-
schlossenen Anschlu8 Hamburgs an den deutschen Zollverein
auch fir die hamburgische Bierbrauerei die sie von ihrem
natiirlichen Absaggebiet, den Nachbarstddten Hamburgs, und
seinem Hinterlande nicht mehr trenmnenden Zollschranken ge-
fallen waren. ,

Der erste groBe Umschwung erfolgte aber bereits seit der
Mitte des vorigen Jahrhunderts, als. mit dem Ubergang zur
arbeitsgeteilten Produktionsweise fiir das hamburgische Brau-
wesen die Grundlagen zur Umbildung des gewerblichen Be-
triebssystems aus der Produktionsform des Handwerks in die
der Groflunternehmung geschatien waren. Diese Wandlung voll-
zog - sich vornehmlich unter. dem EinfluB der technisch-wissen-
schaftlichen. Fortschritte, die mit ihren bahnbrechenden Erfin-
dungen den Weg zur groBmdglichsten Arbeitsleistung bei ge-
ringstem Kraftaufwand gewiesen hatten. Zu diesen treibenden
Ursachen trat als weiterer Faktor das ‘Kapital in seiner spe-
zifiseh-neuzeitlichen Bedeutung. '

Unter den Einwirkungen dieser umgestaltenden Elemente
vollzog sich der LoslosungsprozeB des ehemals ziinftigen, em-
pirisch-handwerksmiBig betriebenen hamburgischen Braugs-
werbes zu kapitalkriftigen mit Maschinen ausderiisteten und
nach technisch-wissenschaftlichen, kaufménnisch-rationellen Ge-
sichtspunkten geleifeten GroBbetrieben, deren Zahl innerhalb
des 3-Stiidte-Komplexes Hamburg, Altona und Wandsbek von
11 Brauereiunternehmungen im Jahre 1886/87 auf 17 Aktien-
brauereien im Jahre 1911/12 mit einem Kapital von insgesamt
ca. 25 Mill. M angewachsen' war. Die dritte wichtige Epoche
der hamburgischen Brauindustrie fdllf in die
1914/1921, als sich die wirtschaftliche Lage der hamburgischen
Brauereien unter dem Druck kriegswirtschaftlicher MaBnah-
men und den Nachwirkungen des Krieges immer schwieriger
gestaltete, So zwangen ungeniigende Kohlenversorgung,. Kon-
tingentierung des Malzbezuges, gewaltige Betriebsunkosten,

stiirkere Steuerbelastung und immer mehr nofwendig werdende’

Bierpreiserhohungen die groBen Brauereien zur schiirfsten ho-
rizontalen Betriebskonzentration, indem sie die Kontingente

Zeit von

kleinerer Betriebe im Interesse gunstigerer Rohstoﬂversorgung,
groieren Absages und besserer Hentabilitdt erwarben. Dieser
infolge der noch immer sprunghaft steigenden Rohmafeua]-
preise und i()]lg:bbe‘:’)tell Lohn- und Gehaltserhohungen selbst
heute noch nicht abgeschlossene Konzenwrationsproze iritt am
starksten e der Bavaria-Brauere: in Hamburg-Altona hervor,
die zurzeit auller ca. 10 Provinzbrauereien 6 iriiher selbstén-
dige grof-hamburgische Brauereien in sich vereinigt und in
kurzester Zeit auch die Actien-Bierbrauerei in ‘Hamburg4St.
Pauli im ‘Wege der Fusion iibernehmen wird. An zweiter Stelle
steht die Holsten-Brauerei in Hamburg-Altona, die 8 Betriebe
erwarb. Thr folgen die Bill-Braunere: mit 2, die Actien-Bier-
braverei in Hamburg und die Elbschlosbrauerei-Nienstedten
mit je einer Fusion. Insgesamt vereinigt die. groB-hambur: -
g.sche Brauindustrie zurzeit noch die folgenden 6 Brauerei-
unternehmungen

Bavaria-Brauerei, Altona,

Holsten-Brauerei, Altona,

Elbschlofibrauerei-Nienstedten,

Actien-Bierbrauerei in Hamburg,

Bill-Brauerei A.-G., Hamburg,

Winterhuder Bierbrauerei A.-G., Hamburg
m.t einem Aktienkapital von insgesamt ca. 50 Mill. (.

Versucht man die hamburgische Brauindustrie darnach zu
analysieren, inw.eweit filr sie der groBstadtische Charakter
ilamburgs von Bedeutung ist, d. h. wie we.t sich aus diesem
Lrauindustrielle Vorteile ergeben, so kommt man zu dem Er-
gebnis, daB die vorwiegend lokalkonsumorientierte hambur-
gische Brauindustrie ihren Absat vor allem dem durch die
Lage Hamburgs als Seehafen und Welthandelspla wesent-
lich begiinstigten grofistéidtischen Bedarf verdankt. Durch die
glinstige geographische Lage Hamburgs, mit seiner tief in das
Festland, selbst fiir die groBten Seeschiffe schiffbaren Elbe
und die durch die Verkehrslage bedingte Weltmarktsstellung
crwachsen seiner Brauindustrie aber noch weitere seehafen-
industrielle Vorteile. Es sei nur auf die Versorgung der See-
schiffe mit Schiffsproviant und die um die Transportkosten
vom Inlande verbilligte und daher konkurrenzfihigere Export-
moglichkeit hingewiesen. Unter normalen Verhiltnissen ergibt
auch die Transportmdoglichkeit auf dem Wasserwege im Erspar-
nisinteresse der die Konkurrenz wesentlich erschwerenden In-
landstransportkosten einen nicht zu unterschéfenden Vorteil.
In diesem Zusammenhange darf auch daraui hingewiesen

werden, dal die hamburgische Brauindustrie der durch die Re-
parationsleistungen und den Verlust wichtiger Kohlengebiete
bedingten ungeniigenden und stark eingeschrénkten Kohlen-
zufuhr durch die Einfuhr englischer Kohle zu einem .Preise
entgegenzuwirken vermag, der im Vergleich zu dem von der
binnenliindischen Brauindustrie gezahlten Preise, um die Trans-
portkosten zum jeweiligen Konsumtionsplat differiert. Die heu--
tige ungiinstige wirtschaftliche Lage Deutschlands fordert je-
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doch gebieterisch, Hamburg durch eine leistungsidhige Kanal-
verbindung mit dem Industrie- und Kohlenzentrum des Westens
von der englischen Kohle unabhiingig zu machen, Dieser auch
im Interesse der hamburglschen Brauindustrie liegenden volks-

wirtschaftlichen Notwendigkeit wollen die nordwestdeutschen
Kanalpline Rechnung tragen, deren Verwirklichung dem- wirt-
schaftlichen Aufschwunge aller Zweige der hamburgischen In-
dustrien zugute kommen wird. Hans Albrecht

Dle SuBwaren- Industrle

Wenn von Hamburgs Industrie die Rede ist, denkt
man wohl zuerst an diejenige Industrie, die mit Hamburgs
Haupterwerbsquelle, der Schiffahrt, in unmittelbarem Zusam-
menhange steht: an den Schiffbau, der gegenwirtig wohl
auch der bedeutendste Industriezweig Hamburgs ist. Eigen-
artigerweise scheint das aber nicht immer der Fall gewesen zu
sein, Wenn man hort, daB vor reichlich 100 Jahren die
Zuckersiedereien Hamburgs 10000 Arbeiter, bei einer
damaligen Einwohnerzahl von 100 000 Kopfen, beschaftigten, so
wird man vielmehr annehmen miissen, da zu jener Zeit nicht
der Schiffbau, sondern die SiiBwarenindustrie den groéferen
Teil der hamburgischen Bevolkerung ernéhrte, denn 10 000 Ar-
beiter ergaben mit ihren Angehdrigen sicher mehr als ein Drit-
tel der damaligen Einwohnerschaft. Immerhin handelte es sich
dabei auch um einen Industriezweig, der nur durch-den Cha-
rakter Hamburgs als Hafenstadt mdglich war, denn der Roh-
stoff fiir die Zuckerfabrikation war damals auch in Deutsch-
land noch das Zuckerrohr. Schon im Jahre 1747 aber hatie
Marggrai einen bedeutenden Zuckergehalt in der Runkelriibe
gefunden., Die ersten schiichternen Anfinge der Zuckergewin-
nung aus Riiben gingen allerdings in den napoleonischen Krie-
gen wieder verloren und erst vom Jahre 1820 an, als das deut-
sche Wirtschaftsleben sich von den Kriegsjahren erholt hatte,
wurde nach und nach iiberall im Lande, wo bester Boden loh-
nende Ertréige versprach, die Zuckerriibe angebaut. Mit der
hamburgischen Zuckerindustrie ging es in der Folgezeit unauf-
haltsam bergab, da die Zuckerverarbeitung sich jett in den Ge-
bieten des Riibenanbaus ansiedelte. Heute gibt es im GroB-
Hamburger Stidtegebiet iiberhaupt keine Zuckerfabrik mehr,
sondern nur einige kleinere Betriebe, die Zucker zu Bonbons
und sonstigen Zuckerwaren verarbeiten. Erst elbabwirts, in
Schulau, findet sich eine recht bedeutende Zuckerraffinerie.

Der grofite deutsche Hafenplafy wurde fiir diesen Verlust
durch die Tropen entschéidigt, die den Rohstoff fiir einen an-
deren Zweig der SiiBwarenindustrie lieferten. An die Stelle
der ehemaligen Zuckersiedereien ist nach und nach eine ganze
Anzahl von Schokoladen- und spiter auch Kakaofa-
briken getreten.

Allerdings ist Hamburg erst verhdltnisméBig spiit
in den Kreis der Kakao-Industrieplde eingetreten.
Die beschrédnkten territorialen Verhdaltnisse
des Stadtstaates haben ohne Zweifel dabei mitgewirkt. Tat-
sache ist, daB die Hamburger Kakaoindustrie bis in die zweite
Halite des vorigen Jahrhunderts nur ein bescheidenes Dasein
fiihrte. In der Hauptsache beschrédnkte man sich auf die Scho-
koladenherstellung. Die erste Schokoladenfabrik am Plate
war diejenige der Firma Reese & Wichmann. Sie ent-
stand im Jahre 1831 in Hamburgs Altstadt.

Die zweite Schokoladenfabrik des Stiddtekomplexes ent-
stand im Jahre 1844 in Altona, Es war diejenige von C. H. L.
Gartmann, der spéter auch eine Haferflockenfabrik griin-
dete (die jedoch, wie zahlreiche andere Nahrungsmittelfabriken,
wihrend der fiir die Ernfhrung des deutschen Volkes bedenk-
lichsten Zeit des Weltkrieges durch Brandstiftung zerstort
wurde} und auBerdem die Fabrikation von Marmelade auf-
nahm. Mehrere Jahrzehnte vergingen, bevor .ein dritter Betrieb
dieser Art etrichtet wurde, und zwar jm. AnschluB an_ eine

Keksfabrik. Ein Teilhaber der Keksfabrlk von Langnese im
Norden Hamburgs an der Alsterkrugchaussee, P. W. G aedke,
trat aus dieser Firma aus und griindete in der Nachbarschaft_
ein Konkurrenzunternehmen, das spéter auch die Fabrlkatlon
von Schokolade und Kakao betrieb. Dieser leftere ArtlkeI
der zwar die Fabrik noch nicht als SiiBware verlaBtvmdes
von den Verbrauchern als solche zubereitet genossen wird,
konnte bis dahin nur als der ,kleine Bruder“ der Schokolade
angesehen werden. Wer damals in Deutschland iiberhaupt, und
zwar nur als Raritit, Kakao trank bevorzugte in den meisten
Fidllen holléndisches Erzeugnis. Ein ploglicher Umschwung
trat darin ein, als-im Jahre 1897 in Wandsbek ein neues Un-
ternehmen zum Bau eines eigenen Werkes iiberging. Schon
durch die Firma Kakao-Kompagnie Theodor Rei-
chardt brachte der Schipfer dieses Werkes zum Ausdrucx,
daB es sein Bestreben sei, dem deutschen Kakao Bahn zu
brechen. In Kakaopulver, das uns das heute unentbehrliche
Nahrgetréink liefert, beherrschte das Ausland, in erster Linie
Holland, den Markt. Solange Hamburg sich auBerhalb des
Zollvereins befand, also vom inldndischen Markt abgetrennt
war, hatte es auch kaum Interesse fiir deutsche Produkte, und
die deutsche Kakaoindustrie selber hielt sich von Hamburg fern.

Da kam die groBe Wendung in der Hamburger Wirtschafts-
geschichte durch den ZollanschluB Hamburgs an das Deutsche
Reich im Oktober 1888. Nun waren die Mdéglichkeiten gegeben,
den alten Hansepla an der Elbe in unmittelbare wirtschaft-
liche und industrielle Beziehungen zum deutschen Mutterlande
zu bringen. In diese Zeit — es war im Jahre 1892 — fillt
die Griindung der groBten Kakaofabrik GroB-Hamburgs, des
Reichardt-Werks, das, in Halle a. d. Saale entstanden, nach
wenigen Jahren sich an der Peripherie Hamburgs, in Wands-
bek, niederlieB, wo es die fiir seine Entwicklung giinstigsten
Boden- und Arbeitsverhéltnisse fand. Der Griinder des Rei-
chardt-Werks, Friedrich Neumann-Reichardt, hatte erkannt, daB
die deutsche Kakaoindustrie nur dann ihre volkswirtschattliche
Mission erfiillen kann, wenn sie die Moglichkeit erhiilt, Besse-
res und Preiswerteres zu liefern als das Ausland. Diese Mog-
lichkeit bot ihm Hamburg. Die unmittelbare Nihe des Welt-
hafens lieB die hohen Frachtkosten wegiallen, die den binnen-
lidndischen Werken den Bezug der auslidndischen Rohstoffe von
vornherein verteuerf. Die Rohbohnen kommen gewissermaBen
vom Seeschiff direkt auf die Kakaomiihle. Zugleich war der
groBe Vorteil gegeben, nicht nur mit den iiberseeischen Abladern
direkt in Verbindung zu treten und sich die besten Proverienzen
zu sichern, sondern auch die Produktionsiiberschiisse um
besten exportieren zu konnen, — alles Momente, die fiir die
Leistungsfihigkeit eines Werkes von hochster Bedeutung sind.

Aber auch diese Vorziige wiren ohne nachhaltigen Ein-
fluB geblieben, wenn nicht damit Hand in Hand das Bestreben
gegangen wire, die Kakaofabrikation selbst in technischer
Hinsicht umfassenden Reformen zu unterziehen, wobei in
der Entdlung und hinsichtlich der Feinheit der Vermahlund
grundsiilich neue Wege eingeschlagen wurden.

Nicht geringer zu bewerten als dieser  nationalwirtschatt-

* liche Erfolg war die giinstige Beeinflussung der Volksgesund-

heit. durch die zunehmende Zuriickdréngung - des Kaffeever-
brauchs. Wiihrend hei Schaifung dieses neuartigen Kakaos der
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Katfeoverbrauch in Deutschiand ein Vielfaches von dem Kakao-
verbrauch betrug, konnte die ,Deutsche Allgemeine Zeitung®
vom 5. Januar-dieses Jahres in einer statistischen Befrachtung
feststellen, .daB der deutsche Kakaoverbrauch im -Jahre 1820
den Kaffeeverbrauch bereits iiberfligelt hatte. — Gegeniiber
1913 ist im Jahre 1921 eine Verdoppelung des Kakaover-
brauchs eingetreten.

Hinter der Kakaofabrikation ist aber die Schokoladener-
zeugung des Reichardt-Werkes nicht zuriickgeblieben, so da$
das unablass1g vergroferte Unternehmen heute das bedeu-
tendste seiner Art in der Welt darstellt. Einige benachbarte
Brauerelen sind geschlossen worden und in den Besity des Rei-
chardt- Werkes iibergegangen, so daB jeht hierzu ein ganzer
Stadtteil von etwa 100 preuB. Morgen mit ca. 150000 qm
Innenarbextsraumen gehort; die zu allen diesen Fabrikanlagen
fithrende StraBe heiBt auf BeschluB der Stadt seit einer Reihe
von Jahren nichi mehr wie friiher BrauereistraBe, sondern
Neumann Relchardt Strafe,

Die niichsten Schokoladenfabriken am Plage entstanden
durchweg in Altona, und zwar im Jahre 1903 die Fabrik von
Fehleisen & Rickel in Altona-Ottensen, im selben Stadt-
teile im Jahre nach dem Weltkriege die Fabrik von Paul Ro-
bert Wichmann, und im vorigen Jahre wurde nach Bah-
renfeld ein Tochterhaus der Schokoladenfabrik von Wein-
berg verlegt, die bis dahin nur in Herford bestanden hatte.

So zeigt sich, daB GroS-Hamburg auch auf solchen Ar-
beitsgebieten als fiihrender Industrieplay anzusehen ist, die
seinem Hauptcharakter als erstem Haienplate nicht unmittel-
bar dienen, sei es nun, daf eingesessene hamburgische Kauf-
leute sich auch solchen Gebieten zuwandten, oder daf den
alten Hanseaten ebenbiirtige Unternehmernaturen sich hierher,
an das wirtschaftliche Ausfallstor Deutschlandg nach dem
Weltmarkte, gezogen fiihlten.

G. H,

Die Muhlen—lndustrle

Die Miihlenindustrie in den deutschen Héa-
fen,-unter denen die des Grof-Hamburger Stédtegebietes den
vorziiglichsten Rang einnimmt, ist in der Gestalt, die sie bis
1914 erreicht hatte, verhéltnisméBig jung. Bei dem Ubergang
Deutschlands vom Getreideausfuhr- zum Getreideeintuhrland
entstanden neben und aus den bisherigen fiir den ortlichen Be-
darf_arbeitenden Werken, von denen sich eine ganze Anzahl,
z. T. stattlich erweitert, bis in die Gegenwart erhalten hat, als
grundséglich neue Form die groBen Import- und Ex-
port-Handelsmiihlen, welche mit Dampfkraft anstait
der ortlich stets beschrdnkten Wasserkraft arbeiteten und- da-
mit nahezu - unbegrenzt erweiterungsfdhig waren. Den wirt-
schaftlichen Untergrund fiir die groBartige Entwicklung der In-
dustrie bildeten die stéindige Zunahme des Inlandsbedarfs an
Getreide, und, im engen Zusammenhang mit{ der Wandlung
Deutschlands zu einem Volk von Stddtern und GroBstiidtern
stehend, die  Bedarfsverschiebung vom Roggen zum Weizen,
wobei die ,Verfeinerung” des Geschmacks den Bedarf an
. Qualitétsmehlen steigerte. Zur Herstellung dieser besseren
Qualititen wurde aber vorwiegend Auslandsweizen, in mannig-
fachen Mischungen der einzelnen Provenienzen untereinander
und mit Inlandsgut, verwandt. Die Lage Hamburgs zentral
zu den -haupisiichlichen Herkuntislindern ermboglichte im
Wechsel der Welterntezeiten innerhalb des Jahres doch stets
die Einfuhr geniigender Mengen aus den verschiedenen Ge-
bieten. Der Absat nach Deutschland, der durch das
schnelle Anwachsen der Bevolkerungszahl in und um Hamburg
einen michtigen AnstoB erhielt, konnte sich all die sattsam
bekannten Vorteile, die Hamburgs Lage fiir den Versand nach
dem Binnenland bietet, unterstiift von der Ausbildung der
Verladetechnik, voll zunute machen. Der Hauptvorteil des
Standorts am Hafen lag aber fiir -die Miihlenindustrie darin,
daB sie bei Ausnupung aller Vorziige der Massenproduk-
tion eine wechselseitige Ergéinzung von Inlands-
ahsah und Veredelung, Import und Export, vornehmen konnte
— wie fiberhaupt die ganze Geschiiftstithrung der Hafenmiihlen-
industrie éine weitgehende Verwandtschaft mit dem am gleichen
Plake angesessenen GroShandel aufweist. Bei kluger Be-
schriinkung auf Spezialgebiete und wenige, aber vorziigliche
und gleichbleibende Handelsmarken hat sich die hamburgische
Miillerei einen ausgedehnten Markt erobert, der sich vor dem
Kriege znmal lings der Elbe bis weit ins Innenland erstreckte.
So waren Berlin und Mitteldeutschland Hauptabsatzgebiete,
auBerdem aber auch fast alle deutschen GroBstddte, alle In-
dustriereviere und weizenarme Landstriche, wie etwa Nord-

bayern. Durch die Nutung der miillereitechnischen Errungen-
schaften und die Anpassung an die Sonderwiinsche des aus-
liindischen Konsums — hier gestiift auf die geradezu Wissen-
schaft werdende und das Gebiet der Nahrungsmittelchemie be-
rithrende Mischungstechnik — war es weiter moglich, aut einer
Reihe von Auslandsmérkten konkurrenzfihig zu sewmn:
in erster Linie in den nordischen Staaten einschlieBlich Finn-
lands, dann selbst in England und weiter besonders in den
Mittelmeerléindern, zumal im nordafrikanischen Kiistengebiet
einschlieBlich von Agypten. Das Geschéft wurde durch die
Fortschritte in der Zollpoltik — Anschluf an das deutsche
Zollgebiet, Ersay des Identitdtsnachweises durch das Einfubr-
scheinsystem. (mit Riickgewidhrung des Getreideeinfuhrzolles
bei Export von Mehl usw., 1884) — wirksam unterstiit, das
Importgeschdtt zumal durch die Tarifgestaltung der
Bahnen, die bei fiir Mehl und Getreide gleich niedrigen Vor-
zugstarifen einen niedrigeren Frachtsaf fiir Kleie gewdhrten
und damit die Tendenz unterstiifften, durch Verarbeitung des
Getreides am Einfuhrort den Versand von Meh! und Kleio ge-
sondert, nach den 1ewelhg besonderen - Bedarfsgebieten, vorzu-
nehmen

Die Triger des Geschiifies seien in den fiihrenden Be-
trieben hier kurz genannf. Im Hamburger Hafengebiet, nim-
lich in Harburg-Wilhelmsburg, liegt die grofBte
deutsche Miihle und damit die grofite Furopas iberhaupt:
die Weizenmiihle Georg Plange. Das Werk ist ver-
hilltnismiiig jung, es wurde erst im Jahre -1896/97 errichtet
— allerdings von einer Firma, die von ihrem alten Sif in
Soest i. W. aus bereits eine grofartige Ausdehnung gewonnen
hatte und die nun die Notwendigkeit erkannte, auch am deut-
schen Haupthafen FuB zu fassen. Die Lage der Miihle Ostlich
Hamburgs erklirt sich daraus, daB ein geeigneter Play fiir die
Errichtung eines so ausgedehnten Werkes im eigentlichen Ha-
fengebiet nicht mehr zu finden war. Die Leistungsfihigkeit der
Miihle, die bei dem Bau fiir 200 t Tagesvermahlung einge-
richtet worden war, wurde durch Erweiterungen, die sich in
schneller Folge notwendig machten, bis auf 800 t gesteigert.
—— Weiter ist zu nennen der Harburger Miihlenbe-
trieb, von C. Scheller 1883 gegriindet und in der Folgezeit
bis fiir eine Tagesleistung von 300 t eingerichtet, und die
Firma H. W. Lange & Co. in Altona. Leftere war von
ihrer Griindung im Jahre 1842 an bis 1907, wo sie in eine
Aktiengesellschaft' umgewandelt wurde, im Besiy der alten
holsteinischen Miillerfamilie Lange. Die Leistungsféhigkeit der
1879 nach einem Brande neu erbauten Miihle ist seit jenem
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Jahre von 80 auf 600 t Tagesvermahlung gesteigert worden.
"Gleichtalls in Altona gelegen ist die heate noch im Lange-
schen Besify befindliche Roggenmiihle von J. P. Lange
Sohne, eine der allerbedeutendsten Roggenmiihlen Deutscn-
lands. '

Die Lage der Hafenmiihlenindustrie hat sich in den Kriegs-
jahren von Grund auf gedndert - Bei der staatlichen
Brotgetreidewirtschaft kam nur die Lohnarbeit fiir die Reichs-
getreidestelle in Frage, wobei — wegen Fehlens der Auslands-
zufuhren — die Hafenmiihlen nur zu etwa ¥ ihrer Leistungs-
fihigkeit beschiiftigt wurden und ihre auf Qualititserzeuging
eingestellten Anlagen nicht ausnuben konnten. Im Sommer
1921 erfolgte dann die teilweise Freigabe des Inlandsmarktes
und bald darauf, als die Inlandspreise des freien Verkehrs
den Weltmarktspreis erstmalig erreicht hatten, auch die Frei-
gabe der Getreideeinfuhr, so daf der ZuschuBSbedarf Deutsch-
lands nunmehr durch RG und freien Handel gedeckt werden
kann. Die preisausgleichende Wirkung der FEinfuhrireiheit
konnte allerdings, bei stéindigem Sinken ‘des’ Markkurses, bis-
lang nur in einigen Zeitabschnitten in Erscheinung treten.
Auch sind die Einfuhrmengen der freien Einfuhr vorlidufig noch
recht geringfiigig weil der Verbrauch an Mehl, zamal besserer
Qualitédten, durch die hohen Preise gedrosselt wird.

Erschwerend kommt fiir die Miihlen in Betracht, daB vor
kurzer Zeit die Einfuhr von Weizen- und Roggenmehl
(anfangs sogar unter erheblichen Erleichterungen, wie Umsat-
steuerireiheit) freigegeben wurde, und daB groBere Kéufe hier-
von, wegen der angeblich besseren Qualitit der Auslandsware,
zustande kamen — wodurch der bisherigen Vorratspolitik der
Miihlen jegliche Grundlage entzogen wurde. Dabei sind, schon
wegen der billigeren Seefracht fiir Getreide gegeniiber Mehl
und wegen der niedrigeren deutschen Arbeitslohne, die inlén-
dischen Betriebe durchaus in der Lage, den Markt zu gleichen
und niedrigeren Preisen mit mindestens denselben Qualitdten
zu versorgen — wenn sie nicht gerade, wie das oft geschah,
durch Verkehrsschwierigkeiten an der prompten
Erfiillung ihrer Auftrdge gehindert werden.

So erreicht die Beschéftigung der Miihlen zurzeit kaum
ein Drittel ihrer Vorkriegsleistung - denn auch der Export
im Veredelungsverkehr unterliegt noch mannigfachen
Schranken, zumal wegen der Wiedereinfithrung und strenger
Handhabung des Identitdtsnachweises fiir jeden einzelnen Ex-
portposten (der gleichzeitig, trots der sonstigen Einfuhrfreiheit,
nicht zum Import zugelassen wird) Weiter ist die Frage der
Erhebung von Ausfuhrabgaben, die fiir den Veredelungsverkehr
jedenfalls nicht in Frage kommen sollten, noch nicht geklirt.
— Troty dieser Schwierigkeiten, die in volkswirtschaftlich
hochst unerwiinschter Weise den Auslandsabsat deutscher
Arbeitsleistung unterbinden und troy der Absafjschwierig-
keiten im Inneren ist der entschiedene Wille - am Werk, auch
auf diesem Gebiet der deutschen Wirtschaft den Leistungsstand
der Vorkriegsjahre zuriickzugewinnen. —

*

War bisher nur von der reinen Getreidemiillerei die Rede,
so gilt doch das Gesagte nahezu Wort fiir Wort auch fiir die
deutsche Graupenmiihlenindustrie, die in Hamburg

gleichfalls einén Hauptsit hat und in den Werken der C. Hed-

cich A.-G. in Altona-Neumiihlen und der Ham-

‘burger Dampfmuhlenwerke G. m. b. H. die beéiden

groBten Norddeutsehlands stellt. Erstere Firma wurde 1881
von ihrem alten Sif in Glauchau i. Sa. an die Wasserkante
verlegt und nach einem Brand im Jahre 1892 bedeutend ver-
groBert wieder aufgebaut. AuBer Graupen stellt sie Hafer-
flocken her und betreibt Hirseschilerei. — Die Hamburger
Dampfmiihlenwerke, im Stadtteil Borgfelde gelegen, wurde im
Dezember 1914 aus der in Konkurs geratenen Firma A. Oppen-
heimer & Co. gebildet und beschréinkten sich in der Folgezeit
aui die Graupenherstellung unter Wegfall der bisherigen
Schilarbeit (Hirse-, Reis- und Erbsenschilerei).

Auch die Graupenindustrie hat, nachdem sie in der Kriegs-
zeit in wechselndem Umifang — selbst Betriebseinstellungen
von lingerer Dauer waren zu verzeichnen — fiir den Kriegs-
bedarf beschiiftigt war, nunmehr den Export wieder aufgenom-
men. Das Inlandsgeschéft liegt wegen der hohen Preise fir
das Rohprodukt, die Gerste, fast ganz danieder. Das Auslands-
geschift ist erschwert durch Beschaifungsschwierigkeiten und
die” Zeitverluste, die bis zur Erlangung der Ausfuhrbemlhgunq
entstehen.

*

Es wiirde den Rahmen des Aufsafes iiberschreiten, wollte
man hier die néchstverwandten Industrien auch nur annghernd
vollzéhlig auffithren, die in Hamburg in einer Reihe ganz be-
deutender und zum Teil fiir Deutschland einzigartiger Werke
vertireten sind: Erbsen- und Hirseschélereien, (genannt sei hier
nur C. F. Hildebrandt, Dampimiihlenwerke).
weiterhin Brot-, Keks-, Teigwarenfabriken u. a. m. Einzig der
Reismiihlenindustrie, die in Hamburg, in Anlehnung
an den bisher den Weltmarkt beherrschenden Reishandel der
Stiddte Hamburg und Bremen mit Werken von wirklicher Welt-
bedeutung entstanden ist, sei noch ausfiihrlich Erwéahnung ge-
tan, Zwei groBle Reismiihlen, an der Bille (Bullenhusu Damm)
und am Hammerbrookkanal (GustavstraBe) gelegen, die schon
seit lidngerer Zeit bestehen, sind seit 1901 als Gesellschaften
m. b. H. der Hamburger Zweigniederlassung -der bremischen
Reis- und Handels-A.-G. angeschlossen. In lefjterer
sind ‘die Hamburgisch-Indischen Reiswerke P. Munkel & Co.
im Jahre 1909 ganz aufgegangen. Als selbstandlge Werke von
Weltgeltung wiren weiter die Hamburger Reiswerke
A.- G. (gegrindet 1906) und die, im Jahre 1909/10 errichtete
Miihle von Liithke & Co. zu nennen. Auch hier war es
durch weitgehende Anpassung der Bearbeitungstechnik an d'e
verschiedenen Sonderwiinsche des Auslands gelunger, ein nam-
haftes Exportgeschéft aufzubauen, fiir das Mittel- und Siid-
amerika, England, Ruland und Portugal die Hauptabsatlén-
der waren. Der Krieg hatte hier natiirlich jegliche Verbindung
zerstort. Doch ist man in den lefsten Jahren, bei befriedigender
Entwicklung des Inlandsmarkies, eifrig und zum Teil, wie in
den jungen Staaten des Siidostens, mit nennenswertem Erfolg
bemiiht gewesen, Schritt fiir Schritt den Auslandsabsaf zu-
riickzuerobern., Z#higkeit und Optimismus werden wie bisher
so auch weiterhin den Weg ebnen.

Dy. Erwin Top/

Die Margarine-Industrie

Innerhalb der Nahrungsmittelindustrie Hamburgs nehmen
die Margarinefabriken eine hervorragende Stelle ein. GroB-Ham-
burg zdhlt mit Altona-Bahrenfeld, Ottensen usw. nicht weniger
als 16° Margarine- und Speisefettwerke, das ist ein namhafter
Bruchteil aller in Deutschland bestehenden Betriebe dieser Art.

Unter diesen Fabriken befinden sich einige der bekanntesten
und leistungsfihigsten des Reichs. Zwei davon wurden bereits
Mitte der achtziger Jahre des vorigen Jahrhunderts gegriindet,
gehoren demnach zu den #ltesten der Branche, die bekanntlich
nur wenig mehr als 50 Jahre alt ist. Auch im weiteren Um-
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kreis Hamburgs, ‘besonders im Holsteinischen, ist die Marga-
rineindustrie heimisch. Hamburg verdankt die Entstehung und
Entwicklung dieser wichtigen Produktionsstétten nicht nur
dem Eigenbedarf seiner Bevilkerung, sondern mehr noch der
bevorzugten Lage am Unterlauf der Elbe, welche die Zufuhr
der iiberseeischen Rohstoffe und Olsaaten, sowie die Beforde-
rung -der verbrauchsfertigen Margarine bis ins Herz Deutsch-
lands hinein auf dem Wasserwege ermoglicht. Auch der Milch-
reichtum des Hinterlandes, das zugleich geeignete Arbeitskrifte
hot, mag ‘in friiheren Jahren die Ansiedlung von Margarine-
fabriken innerhalb der Hamburger Bannmeile geférdert haben.
Tiir den Importhandel von Olsaaten spielte GroB-Hamburg vor
" dem Kriege eine ausschiaggebende Rolle; in Harburg und Wil-
Thelmsburg a. d. E. entstanden Olfabriken, die mit denen von
Bremen und Mannheim mnoch jett an der Spite der hochent-
wickelten deutschen Olerzeugungsindustrie stehen. Ein nen-
nenswerter Teil der Speisedlerzeugung dieser Fabriken wird
als Rohstoff den Margarinefabriken zugefiihrt, deren Auf-
schwung den der Olwerke nach sich gezogen hat. Das Empor-
blithen der Olindustrie in der Umgebung Hamburgs ist auch
daraus zu erklalen daf die_tropischen Olsaaten (im Gegensak
zu tierischen Rohfetten) bei ihrer Verarbeitung bedeutende
Riickstéinde ergeben, deren wesentlichster Teil als Viehfutter-
kuchen verwertet wird. Es werden also Fracht und andere
"Kosten erspart, wenn jene Saaten, wie es in Hamburg ge-
schieht, in unmittelbarer Nihe ihres Einfuhrhafens in den 01-
miihlen verarbeitet werden. .

" Noch in einer anderen Richtung zeigten sich friiher schon
Wechselwirkungen zwischen der Margarine und der Handels-
und Hafenstadt Hamburg.

Die erste Margarinefabrik Deutschlands wurde 1874 in
Bornheim bei Frankfurt a. M. in bescheidenstem Umiange er-
baut; ihre Kunstbutter fand jedoch anfangs nur geringen Ab-
say. Um so lébhatter war die Beachtung, welche drei Jahre
spiter die erste Vorfilhrung der Margarine auf einer Molke-
reiausstelling — und zwar in Hamburg -— erregte. Der Ex-

'porthandel war auf das neue Erzeugnis aufmerksam gemacht

worden. In Hamburg zuerst wurde die Margarine als Schiffs-
proviant und als Ausfuhrartikel fiir solche. Linder gehandelt,
die damals die Fabrikation noch nicht aufgenommen hatten.
Aber die hierfiir vertriebene Margarine war nicht deutscher
Herkunft; sie kam aus Frankreich Osterreich und in der
Hauptsache aus Holland. Der 1897 eingefiihrte Zolltarif, der
auch fiir Hamburg und Bremen Geltung hatte, belegte die aus-
lindische Margarine mit einem hohen Zoll, der ihren Import
sehr erschwerte, andererseits die Anregung -zur Begriindung
weiterer deutscher Fabriken gab, so daBf deren in den achtziger
Jahren eine ganze Reihe entstand. In den leten Jahrzehnten
ist ein beachtenswerter Margarineexport zu verzeichnen ge-
wesen. Ein vor einiger Zeit von einer- Hamburger Margarine-
fabrik an die Reichsregierung gerichteter Antrag, die Ausfuhr
freizugeben, mufite mit dem Hinweis darauf abgelehnt werden,
dafl erst die vollige Speisefettversorgung Deutschlands ge-
sichert sein miisse, ehe der Industrie der Export des unent-
behrlichen Nahrungsmittels gestattet werden konne. Sollte in
naher oder ferner Zeit diese VorausseBung erfiillt sein und im
Ausland Absat fiir deutsche Margarine gefunden werden, dann
werden jedenfalls die Fabriken an dér Waterkant den binnen-
ldndischen gegeniiber im Vorteil sein. Wie sie die Rohwaren
ohne Eisenbahniransport beziehen, werden sie dann auch ihre
Fertigware den Seedampfern billiger zufilhren kounen.

Eine zweite Periode der Errichtung von Margarinefabri-
ken — wir denken hierbei an die Entwicklung der Industrie
im ganzen Reiche — lag zwischen den Jahren 1888 und 1895;
in einem dritten Stadium befinden wir uns jeft: seit etwa
zwei Jahren sind etwa 80 Fabriken erbaut oder noch im Bau
begriffen. Ob alle tro; der Zunahme des’ Margarinever-
brauchs, der heute eine Milliarde Pfund (im Verkaufswert von
etwa 30 Milliarden () betragen mag und damit den Natur-
butterverbrauch lingst iiberfliigelt hat, aui die Dauer, insbe-
sondere nach Stabilisierung der Mark, lebenstiihig sein werden,
soll die Zukunft lehren. wx

Das GroR-Hamburg-Problem und die deutsche Industrie

Das groBe Hatengebiet an der Unterelbe hat unvergleich-
liche Vorziige: Es liegt an der natiirlichen Grenze zwischen
See- nnd FluBischitfahrt; die Seeschiffe kommen und gehen
auf der durch die Nordsee und den Armelkanal fiihrenden
Meeresstrafie des Weltverkehrs, und reichgegliederte Binnen-
wasserstraen verbinden den Plaf mit den grofien Verbrauchs-
und Erzeugungsgebieten Zentraleuropas; der Elbstrom hat hier
eine FluBmarsch geschaifen, die fiir die verschiedenen Be-
diirfnisse des Hafens verhéltnism#fBig leicht hergerichtet wer-
den kann: fiir seeschifftiefe Héfen und fiir ein Nef von Ka-
nélen ebenso wie fiir Kaistrecken mit Lagerh&usern oder fiir
Industrieanlagen an tiefem Wasser.

Hamburg besitt das Kernstiick dieses Gebiets und hat
dessen natiirliche Vorziige in langer, ziher Arbeit ausgestaltet.
Ohne Inanspruchnahme irgendweléher Reichsunterstitfung hat
es allein in den leften 19 Jahren vor Kriegsausbruch, 1895 bis
1913, fiir den Ausban und die Unterhaltung seiner Hafenan-
lagen sowie fir die Verbesserung und den Betrieb seiner
SchiffahrtsstraBen, insbesondere fiir die Tiefhaltung der Unter-
elbe bis zur Miindung 544 Mill. Goldmark ausgegeben. Dall
“diese gewaltigen Geldmittel zweckm#Big verwandt wurden: da-
fiir sefiten sich die besten Krifte Hamburgs ein, dafiir sorgten
die alten Erfahrungen der Hansestadt, deren Lebensinteresse
von jeher aufs engste mit dem Hafen verkniipit gewesen ist.
So erst konnten die Hamburger Hafenanlagen zu dem leistungs-

fihigen TInstrument des Weltverkehrs werden, das sie heute
darstellen.

Als ‘durch den Krieg die deutsche Volkswirtschaft und ihre
Verflechtung in die Weltwirtschaft zusammengebrochen war,
ging Hamburg mit starker Zuversicht und niederdeutscher
Z&higkeit an den Wiederautbau. Und die bisherige Entwick-
lung hat ihm bereits bis zu einem gewissen Grade Recht ge-
geben: der Hafen, im Kriege verddet, hat sich iiberraschend
schnell wieder mit neuem Leben gefiillt — ein deutlicher und
anschaulicher Beweis dafiir, daB nicht allein Deutschland aut
den Weltverkehr, sondern auch der Weltverkehr auf
Deutschland angewiesen ist,

Durch die starke Entwertung der Mark sind zur-
zeit  glinstige Vorbedingungen fiir den Export gegeben
und der Zustrom von valutastarken Ausldndern nach Ham-
burg ist weit iiber das vor dem Kriege iibliche Mafl gewach-
sen; dadurch erscheint das hamburgische Wirtschafts-
leben nach aufien hin noch blithender, als es in Wirklichkeit
ist (denn auch in Hamburg leidet der groBere Teil der Bevdl-
Lexung gschwer unter der Teuerung). Aber dariiber ist kein
denkender Hamburger im Unklaren, dal bei Wiederkehr eines
normaleren Valutastandes Hamburg erst die volle Schwere der
durch den Krieg veriinderten Zeitverhiltnisse auf sich lasten
tiihlen wird und nur dann seine Stellung im Wettbewern
mit den grofen ausldndischen Welthafenplifen -wird behaupten
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kénnen,  wenn- es die natiirlichen Vorziige des Hafengeliindes
* voll auszuwerten vermag. Das Hafengebiet, das der hambur-
gische . Staat jest besitst, reicht schon nicht mehr aus, um den
- gesteigerten Anforderungen des Weltverkehrs voll gerechi zu
werden; es’ hat keinen Raum mehr fir neue Indu-
" strieanlagen an seeschifftiefem Wasser und fiir die Ansiedlung
von Arbeitern und Angestellten in gut erreichbarer Nihe der
Arbeitsstellen. Das gesamte Hafengelinde an der Unterelbe
ist durch staatliche und kommunale Grenzen zerrissen. Ham-
“burg hat den dringenden Wunsch, daB diese veralteten Grenz-
schranken beseitigt und damit die Vorbedingungen fiir die
wirtschaftliche Hochstleistung des Gesamt-
gebiets geschaffen werden. Das ist der Kern des Gro§-
Hamburg-Problems. ’ ' ‘
Das linke, der Stadt gegeniiberliegende Elbufer ist, soweit
-¢s zu Hamburg gehort, bis auf kleine Teile vollig zu Hifen,
Hafehanlégen und Industriepliien umgestaltet. Dem AuBen-
stehenden mag es vielleicht verwunderlich erscheinen, da8
Hamburg schon jeht baldigste Vergrofierung seiner Hafenan-
“lagen fiir nétig hilt, trotsdem der Hafenverkehr noch nicht ganz
die Vorkriegstonnage erreicht hat. (Im April d. J. machte die
Tonnage der einkommeriden Schiffe 92 % der Vorkriegston-
nage aus)) Aber es haben sich im Hafenverkehr mancherlei
Verénderungen vollzogen, die ein gesteigertes Raumbediirinis
tiir den Kaibetrieb mit sich gebracht haben: Der Achtstunden-
tag brachte eine Streckung der friiheren Arbeitsleistung. Die
Giiter werden vielfach in kleineren Partien verfrachtet; das
verzogert den Umlauf der Eisenbahnwagen. Besondere Stockun-
gen und Verstopfungen erwachsen aus der Ein- und ‘Ausfuhr-
kontrolle auf den Hafenbahnhifen, die dafiir nicht eingerichtet
und bemessen sind. Auch die Behandlung der Waren in den
Kaischuppen ist umstéindlicher geworden: Die in zahlreichen
kleinen Partien hereinkommenden Waren miissen sorgfiltig
sortiert und ausgebreitet werden; die Verfiigung iiber die Ware
erfordert heute mehr Besichtigungen durch Assekuradeure und
Interessenten, als vor dem Kriege; beim Absetsen werden heute
fast alle Giiter gewogen. Alle diese Umstiinde bedingen einen
Mehraufwand an Raum und Zeit und vermindern die Aus-
nuung der vorhandenen Anlagen um 30—40 %. Dazu kommt,
daB die Warenzufuhr und der Warenumsat unregelmiBiger
sind als in der Vorkriegszeit; der Umschlag in die Eisenbahn-
wagen oder das Binnenschiff vollzieht sich infolgedessen nicht
mehr so rasch: Hamburg sieht sich gendtigt, nicht nur fiir den
Umschlag, sondern auch fiir die Stapelung Vorsorge zu
treffen. Diese fiir den Hamburger Hafen neus, fiir seine Wett-
bewerbsiiihigkeit aber ndtige Funktion schlieBt eine starke
Vermehrung des Raumbediirinisses in sich. In der lefsten Zeit
bat Hamburg eine sehr grofie Zahl von Antréigen auf Bereit-
stellung von Schuppen am tiefen Wasser zur Lagerung bis zur
Verfrachtungsgelegenheit wegen Raummangels abweisen miis-
sen. Es-handelte sich um Speisesalz, Heringe, lebendes Vieh,
Getreide, Holz, Erze, Kohlen, Kali, Tankanlagen fiir Xokos-
6]l usw.

" Die Lage ist schon jetit sehr kritisch; bei weiterem An-
wachsen des Verkehrs aber droht sie unertriiglich zn werden.
Und-zwar nicht nur fiir Hamburg, sondern in weiterer Aus-
wirkung fiir das gesamte deutsche Wirtschaftsleben. Es dars
nicht vergessen werden, daB der Anteil Hamburgs am deut-
schen Seehandel 1912 dem Werte nach 53 % betrug! Die
deutsche Industrie, die in Ein- und Ausfuhr vielfiltig in die
Weltwirtschaft vertlochten ist, hat ein dringendes Interesse
d:m‘an, ._daB der Giiterverkehr in Deutschlands grofBtem Hafen
sich mdglichst bequem, glatt, zuverlissig abwickelt — einerlei,
ob dife Industriefirmen direkt ex- oder importieren oder die
Vermittlung der Hamburger AuBenhandels-Kaufmannschaft - in

Anspruch nehmen. Fiir die gesamte -deutsche ‘Volkswirtschaft -
aber wiirde es ein unerseflicher Verlust bedeuten, wenn ein Teil .
desjenigen Weltverkehrs, der von Haus aus.nach dem Hamburger =
Hafen tendiert, nach auslédndischen Welthédfen - abwandern
wiirde, weil die Hamburger Einrichtungen gegeniiber der .aus- .
landischen Konkurrenz zuriickbleiben. ' .o :

Die Zentralstelle fiir Neugliederung des Reichs hatte -einen
Unterausschuf mit der Voruntersuchung iiber die’ GroB-Ham-
burg-Frage betraut. In diesem UnterausschuB war eine Mehr--
heit vorhanden, die den hamburgischen Wiinschen weitest-
gehend entgegenkommen wollte. MaBgebend dafiir war in er-.
ster Linie das eingehende Gutachten von Franzius-Hanno- .
ver und de Thierry- Charlottenburg — wobei hervorgehoben
zu werden verdient, daBl diese Gutachter nicht von Hamburg,
sondern von Berlin bestellt waren. Die Zentralstelle hat
dann in ihrem abschlieBenden Gutachten empiohlen, daB zwi--
schen Hamburg und PreuBen Verhandlungen eingeleitet werden
iiber die ‘Abtretung des preuBischen Marschgebietes zwischen
Norder- und Siiderelbe ~— Wilhelmsburg, Altenwiirder und -
PreuBisch-Finkenwirder — an Hamburg, eventuell unter Aus-
tausch der hamburgischen, an der Siiderelbe belegenen Enklave
Moorburg zum Ausbau des Harburger Hafens. Und dieses Gut-
achten ist einstimmig, also auch von den preuBischen
Mitgliedern der Zentralstelle, angenommen worden. ]

Wahrend Preuflen grundsétlich bereit ist, Gelinde fiir die
Erweiterung der hamburgischen Hafenanlagen abzugeben, hat
es sich in seiner Denkschrift zur GroB-Hamburg-Frage scharf
dagegen ausgesprochen, daB Hamburg eine VergroBerung sei-
nes Hafengebiets dazu benutt, zugleich weiteres Geldnde fiir
neue Industrieanlagen an seeschifftiefem Wasser herzugeben.

Die -hamburgische Industrie beschiiftigt bereits rund
100 000 Arbeiter. Sie steht durchweg in enger Wechselbe-
ziehung zur Schiffahrt und zum - AuBenhandel. Neun grobe
Werften und mehr als 50 mittlere und kleinere - Schiffbau- unc
Ausbesserungswerkstétten -arbeiten am Wiederautbau des deut-
schen Schifiparks und finden auch in Reparaturen auslindi-
scher Schiffe lohnende Beschiftigung. Dazu kommi die groBe
Zahl von Hilfsbetrieben fiir den Bau und die Ausriistung. der
Schiffe, ferner die sogenannte Ein- und Ausfuhrindu-
strie, welche auslidndische Rohstoffe, wie Ole, Getreide, Rets,
Robr, Gummi usw. verarbeitef, zum Teil fiir den Export, zum
Teil fiir den inléndischen' Konsum. AuBSer den grofen
Werften und einigen ihrer Hilfsbetriebe ist auch ein Teil der
Ubrigen hamburgischen Industrie bereits am seeschifftiefen
Wasser angesiedelt, Diese MaBnahme hat sich durch Ersparun-
gen von Umlade- und Transportkosten als sehr wirtschaftlich
bewihrt. Speziell fiir alle Industrien, welche ausléndische Roh-
stoffe veredeln und die Veredelungen dann wieder an das Aus-
land absetien, bietet die Lage am tiefen Wasser die giinstigsten
Vorbedingungen zu wirtschaftlicher Hochstleistung.

Gerade in der lefjten Zeit hat Hamburg eine sehr grofBie
Anzahl von Gesuchen um Uberlassung von Hafengelinde fiir
Industrieanlagen abweisen miissen, weil eben bereits iiber fast
das ganze hamburgische Hafengebiet verfiigt ist. Warum wendet
sich die preuBische Denkschrift mit groBter Schiirfe gegen jede
Abgabe preufischen Hafengelindes an Hamburg fiir Industrie-
anlagen, wo doch die deuische Industrie ganz offenbar ein
starkes und berechtigtes Bediirfnis hat, weitere Anlagen im
hamburgischen Hafengebiet zu schaifen?

Die Beweisflihrung der preuBischen Denkschrift ist
mindestens eigenartig. - Sie erkennt zun#chst an, da8 die von
Hamburg angestrebte wirtschaftliche Hochstleistung des gesam-
ten Hafengebiets an der Unterelbe tatsiichlich erreicht wer-
den wiirde, wenn die hamburgischen Wiinsche in Fr-
filllung gehen wiirden; aber gerade deshalb Iehnt
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sie die-volle. Erfiillung der hamburgischen Wiinsche ab: Die
Industrie- aui dem -groBhamburgischen Hafengebiet an tiefem
Wasser- wiirde -eine -solche tberlegenheit erlangen, dall die in
PreuBen belegenen - Industrien davon grofiten Schaden haben
wiirden. — Als zur.Zeit der alten Postkutsche die ersten Eisen-
bahnstréinge durch die deutschen Lande gelegt wurden, wurden
Stimmen -laut, die sich gegen die Neuerung des Eisenbahnver-
kehrs: wandten, weil das alte Fuhrgewerbe dariiber zugrunde
gehen werde; diese Argumentation verkannte, daB das Bes-
serenoch immer der Feind des Guten gewesen ist.
Dasselbe gilt von-der - Argumentation der preuffiischen Denk-
schrift! :

" “Zweifellos wird die niichste Zeit mancherlei Umstellungen
innerhalb der deutschen Industrie bringen, sobald erst der
Valutastand sich féndert und die Exportprémie, die aus der
jetsigen Entwertung der deutschen Mark erwiichst, sich mindert.
Um-die deutschen Erzeugnisse wetthewerbstihig auf dem Welt-
markt zu erhalten, wird iiberall hochste Wirtschaftlichkeit der
Betriebe notig sein, und auch der Standort der Anlage wird
dabei in manchen F#llen eine Rolle spielen. Aber es ist eine
starke Ubertreibung zu behaupten, daB die Erfiillung der hambur-
gischen Wiinsche eine Gefahr fiir die deutsche Industrie bedeu-
ten wiirde. Die binnenléndische deutsche Industrie ist durch-
weg in sich gesund und hat ihre besonderen Aufgaben zu
erfiillen. Bei den industriellen Neuanlagen, fiir die Hamburg
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eine Erweiterung seines Hafengebiets wiinscht, geht es um an-
dere Aufgaben, fiir deren Losung das Binnenland weniger sich
eignet. Es handelt sich in erster Linie um die sogenannte Ver-
edlungsindustrie: Miissen die aus dem Ausland hereinkommen-
den Rohstoffe erst in das Binnenschitf oder den Eisenbahn-
wagen umgeladen werden und den Transport ins Binnenland
durchmachen, werden dann weiter die Veredlungen durch den
Riicktransport an die Wasserkante und die Umladung in die
Seeschiffe verteuert, so wird in vielen Féllen das Exportgut
nicht mehr den Wettbewerb auf dem Weltmarkt auszuhalten
vermogen. Deutschland verliert damit Arbeitsgelegenheiten und

- Méglichkeiten, fremde Devisen hereinzubringen. Hamburg da-

gegen kann seinen alten Auslandskredit dafiir nubar. machen,
daB die auslindischen Rohstolfe den auf seinem Gebiet an-
siissigen Industrietirmen fiir den VeredlungsprozeB anvertraut
werden, und durch die Ersparung groBer. Umlade-. und Trans-
portkosten werden die Veredlungen im Auslande absabfiihig
sein. o

' Fiir Hamburg ist es eine Schicksalsfrage, daB .es eine an-
gemessene Ausweitung seines Hafengebiets erreicht und damit
die Moglichkeit gewinnt, die natiirlichen Vorziige dieses Ge-
biels zu wirtschaftlicher Hdchstleistung auszuwerten. Ham-
burg darf dabei geltend machen, daB auch die gesamtdeutsche
Wirtschatt an Aktionskraft gewinnt, wenn es sein Ziel erreicht.

Dy, rer. pol, Hans David

- Deutschland

Chronik der Volkswirtschaft

Staatswirtschaft und Gesetzgebung

‘Die Reichseinnabmen fir den Mirz und damit fiir das
ganze Etatsjahr 1921/22 sind in der ausfiihrlichen Zusammen-

stellung, die wir hier in kiirzerer Form wiedergeben, erschienen.
Es haben in Mill. # betragen:

n).l"mnauzrnd.snuun Miarz 22 Febr. 22 Etatsj.20/21 Etatsj. 21/221) Etatssol! 1921/22¢)
Einkommenst.. 6246,2 4430,6 95028 28145,1 20000

: , {+ 1739)
Korpersch'st... 1888 1169 45  1549,3 2000
. (+ 888
Kapitalertragsst. 140,2 1191  0809,0 1486,7 1 40)0
Reichsnotopfer 250,8 226,1 93364 86486 2200
: + 7800)
Besitzsteuer... 10,4 8,8 10,3 100,0 ( 25
. + . 88)
Erbschaftsst, .. 882 57,6 . 256,3 616,5 ( 6!
Umsatzsteuer . 19243 1046,3 4203,8 195,2 9000
Grunderw'bsst. 97,2 64,9  519,0 670,8 500
Zawachssteuer 0,6 0,2 4 4.6 —_
Stempelabgab. 7414 5343 17262 47586 1308
Verkebrsabgab. 3473 267,1 14225 23479 1900
b) Einmalige Sfenern
Kriegsabgaben ' )
u. Wehrbeitrg. 269,3 2680 5191,1 5319,6 2000
} (+ 151)
Zius, Besitz- u.
Verkehrsst....10304,8 7140,0. 33176,3 64 844,0 40953
1) Einschl, der Einnahmereste aus vorjihriger Veranlagung. (+15079)
%) In K!ammem:,Res’te des Einnahmesolls aus den Vorjahren,
Mirz Febr. Etatsjahr Etatsjahr Etatssoll
. 1922 1022 1020/21  1921/22 102122
Zolle............. 10168 5830 2149,7 59361 4400
Koblensteuer ..... 10857 8098 46704 67493 5800
Tabaksteuern ... .. 662,7 442,0 1907,7 41058 3000
Getrinkestener.... 1691 111,9 16715 23685 1453
Verschied., Steuern - 33,3 97,3 289,1 325,3 336
Ausfuhrabgaben... 7931 4648 22344 30350 824
Zus, Zo6lle, Verbr.-
Steuern, Abgab. 36606 24388 129022,8 225300 15813

Insges. Steuern,

Zolle, Abgaben. 140654 96143 46009,1 87 373,93()*_52 'ggg

Die Einnahmen aus Steuern, Zdéllen und Abgaben be-
trugen in den letzten Monaten (in Mill, AL):

1922 Mérz ........... 14065 1921 Dezember...... 8016
Februar ........ 9614 November...... 7084
Januar ......... 8802 Mérz .......... 6 848

Eine vergleichende Betrachtung der Reichseinnahmen wird
im niichsten Heft folgen.

Die Roheinnahmen der Reichsbetriebe stellen "sich (fn
Mill. M) folgendermafBien: ‘

Midrz Februar - Etatsjahr  Etatsjahr Etatsvor-
1922 1022 1920/21 1921/22  anschlag
Reichspost.... 22524 '1101,5 37196 103526 80766
Reichsbahn ... 70962 46585 171454 421184 37500
nimlich aus: .
Personen- und
Gepiickverk. 1011,7 677,3 44950 @ 75153 6700
Giiterverkehr.. 57509 37144 118245 319173 30000
sonst. Quellen.  333,6 266,7 825,9 2 685,8 800

Die Reichsfinanzen im April geben nach der Zusammen-
stellung der drei Dekadenausweise folgende Ziffern (in Mill. M:):

. April Mirz Februar Januar
Einnahmen aus Steuern, 1022 1922 1922 1922
Zollen, Gebiihrenusw. 11349,3 9251,1 6164,6 5749,6
Schwebende Schuld.. 4 89995 +9117,6 +7139,3 +9756,6
Fundierte Schuld ..... — 11,3 8,8 -
"Gesamteinnahmen 203488 18380,0 13512,7 15506,2
Allg. Verwaltungsausg.. 202826 173854 11720,2 126726
Zinsendienst .......... 22030 2116,7 17618 15976
Zinschiisse an die j .
Reichsbetriebe ...... 2136,6%)  762,5%) 2510 12626
Gesamtansgaben . 20249,1 18739,6 13733,0- 155328

*} Uberschuf.

Die schwebende Schuld des Reiches an diskontierten
Schatzanweisnngen und Schatzwechseln hat sich im April um
8999,% Mill, M. suf 280 934,6 Mill. M. erhsht — gegen 270 269,5
Mill. 4 zum 31, 12. 1921.

* 3) Nach Abzug des aus den Vorjahren restierénden’ Sofls von 15 079,4 Mill. 4.
verbleiben 722045 Mill, . Gesamteinnahmen, gegeniiber einem Etatssoll von
722045 Mill. &. — Von dem so -zu errechnenden Mehraufkommen in Hohe von
30 607,80 Mill. & werden 58450 Mill. # durch Mehriiberwejsungen an Lidnder u.
Gemeinden aus der Einkommensteuer usw, aufgezehrt.
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" "Dem Relchstag 1st die zweltp Erganzung zum Etat fiir 19"2
und ‘zwar fiir Teil 1II, Etat des Friedensvertrags, zugeganQen
worin der Umrechnungstuf von Gold- -in Papiermark von 1 :45
- auf 1:70 erhoht worden ist. Durch die damit veranlaBte Stel-
“gerung des Repalatlonsetats auf 163,2 Milliarden, wovon 146,7
Milliarden im Anleiheweg zu beschatfen sind, erhoht sich der
nesamte Anlejhebedarf des Budgets auf 210 Milliarden. — Die
Barleistungen- (720 Mill. Gold) erscheinen mit 50,4 Mllharden
"die Sachleistungen , (1450° Mill. Gold) mit 101,5 Milliarden (.
- Hierzu kommen noch im auBerordentlichen Etat fiir Ritck- und
'Ersatz)heferungen von lebenden Tieren, die nicht auf Repara-
‘tionskonto gehen, 10 Milliarden und fiir Lieferungen ‘auf Grund
von Artikel 238 des Versailler: Vertrags weitere 3,256 Milliarden,
Das Ausglelchsverfahren erfordert 32 Milliarden.. Der Posten
fiir- nicht n#her bezeichnete- allgemeine Ausgaben zur Austiih-
rung - des Friedensverfrages wurde von 15 auf 10 Mllharden
ermafigt.

In dem Gesefentwurf iiber die Zwangsanlelhe der jegt
dem Relchsrat vorliegt, ist vorgesehen, daf die Anleihe — wie

schon im Mantelgeset; bestimmt — wiihrend der drei ersten -

Jahre zinslos bleiben soll. Ab 1. 11. 1925 werden fiir fiinf Jahre
01/, v. H, in der Folgezeit 4 v. H. Zinsen gewahrt,

" Reichsrat und HauptausschuB des Reichstags haben die
Neuordnung der Beamtenbesoldung im Ergédnzungsetat ange-

nommen. Danach wird riickwirkend  fiir den April der Teue-

rungszuschlag auf 60 v, H. des Grundgehalts und der Orts-
zuschldge, auf 30 v. H. der Kinderzuschldge festgesett, — so-
weit die monatlichen Beziige 10000 o iiberschreiten, betrégt
der Teuerungszuschlag durchgehend 30 v. H. Ab 1. Mai wer-
den die Zuschldge auf 120 v. H. und, soweit die Beziige
10 000 A tbersteigen, auf 65 v. H. festgeselt. — Die Erhohung
belastet den Etat mit 15 Milliarden, wovon 7,5 auf das Reichs-

verkehrsmlmsterlum 45 auf das’ Relchspostmmlstermm und
3 auf die allgememe Fmanzverwa]tung entfallen. Die Be-
trage sollen durch héhere Betriebs- und Steuereinnahmen. auf-
debracht werden.
Uber die neue Posttarifvorlage war bereits berlchtet wor-
sie geht in Kiirze dem Reichsrat zu. —
Dem Reichstag ist durch das Reichsarbeitsministerium ein
esesentwurf iiber die Arbeitszeit in Steinkohlenbergwerken
zugegangen. In der Begriindung heifit es, daB die Festsefung
einer Hochstarbeitszeit notwendig sei, um die Befiirchtungen
der Bergarbeiter zu zerstreuen, daB durch Einbiirgerung der
Uberschichten eine léingere Arbeitszeit im Bergbau iblich und
obligatorisch werden wiirde. Die Schichtzeit, deren Begriff hier
eindeutig allgemein festgelegt wird, soll fiir die Bergwerke,
welche Tarifgemeinschaften angeschlossen sind, generell
7 Stunden, im oberschlesischen Revier 7)%4 Stunden betragen.
Verlangerungen bis zur Dauer von * Stunde konnen durch
den Reichsarbeitsminister bei besonderen Verh#lfnissen vorge-
nommen werden. Fiir Arbeit unter hohen Temperaturen sind
Sonderbestimmungen vorgesehen. ]
" Der- preuBische Landtag hat ein Gesey angenommen,
wonach die Zahl ‘der Kuxe auf ein Vielfaches von tausend,
hichstens aber auf zehntausend gebracht werden kann.

) . Reichshank

Nach der Wocheniibersicht der Reichsbank vom 6. Mai hat
sich der Notenumlauf um 2043,6 Mill auf 142463,6 Mill. A(
vermehrt, der Umlauf an Darlehnskassenscheinen dagegen um
37,5 Mill. auf 91457 Mill. A( verringert. Der Bestand der
Bank an diskontierten Reichsschayanweisungen hat sich um
540,4 Mill. auf 155 077,1 Mill. A4 vermindert. — Das Golddepot
bei der Bank von England wurde geringfiigig, auf 50,032
Mill. o, vermehrt. - E T

den,

Englénd

Das nleue Budget

Am 31. Mirz schloB das Finanzjahr 1921/22 und am
1. Mai hielt Sir Robert Horne, der gegenwiirtige Finanz-
minister, seine Budgetrede, dle der Geschaftswelt die mit
Spannung erwartete Klarhelt iitber die Steuerplédne der Re-
gierung brachte,

Nach den Ausfiihrungen Hornes &uBert sich die unglin-
stige Wirkung, die im .abgelautfenen Etatsjahr die
Depression auf die Eingiinge ausgeiibt hat, am deutlichsten im
Ausfall von Einkommen aus direkterBesteue-
rung. Die Excess Profits Duty, die an sich abgeschafft ist,
aber anf die Zahlungen noch immer eingehen, brachte
89 548 000 £ weniger als im Voranschlag vorausgesehen wurde;
von den zu Beginn des Finanzjahres noch ausstehenden
287 Mill £ und den im laufenden Finanzjahr veranlagten 131
Mill. £ (insgesamt 518 Mill) sind nur 122 Mill. eingegangen
und von diesen sind 92 Mill. £ an notleidende Gesellschaften

- zurlickvergiitet worden. Gegenwirtig stehen noch rund 296
Mill. £ aus, beziiglich deren Reklamationen irgendwelcher
Art im Gange sind. Wie die Zusammenstellung des Budgets
(s. u.) zeigt, erwartet man daraus einen Eingang von 27,8 Mill. ¢,
Corporation Tax (12 484 000) und Einkommensteuer (11 613 000)
haben ebenfalls zusammen i. V. 24097000 £ weniger er-
bracht.- Dagegen sind die Einkommen aus den Luxuskon-

~sumartikeln der groBen Masse merkwiirdigerweise
eher gestiegen. Nur der Konsum an teueren Luxusartikeln hat
abgenommen. ~ Ersteres ist eine auffallende, lefteres eine
selbstverstindliche Erscheinung in einer Depressionszeit. Es

ist moglich, daBl eine Umstellung des Konsums von den teueren
auf die billigeren Artikel Platy gegriffen hat. Das geniigt aber
nicht, um z. B. den Mehrverbrauch an Bier zu erkliren.

Das Gesamtergebnis ist, daB im vorigen Finanz-
jahr trot der Depression iiber die erwarteten 25 Mill. hinaus
teils durch Sparsamkeit in den Behorden, teils durch giinstige
Begebung von Schafyscheinen im Tenderverfahren Ersparnisse
erzielt wurden, so daB die Schuldenlast des United Kingdom
um 88466 000 £ oder rund 1 % vermindert werden konnte.

Neben der Tilgung der Schuld ist eine giinstigere Zusam-
mensegung derselben in zweierlei Art erzielt worden: Der
ProzeB der Umwandlung der #ufleren Schuld in eine inncre,
und die Fundierung der schwebenden Verbindlichkeiten ist fort-
geschritten. Von der auswirtigen Schuld sind 71 Mill. £ zuriick
gezahlt und durch eine innere in gleicher Hohe erseft worden.
Kanada und die Vereinigter” Staaten von Nordamerika sind
die einzigen Staaten, die heute noch Forderungen an England
haben, die nicht durch Gegenforderungen ausgeglichen werder.
Rine weitere Verminderung der auswitrigen Schuld bedeutef
die Verbesserung des £-Kurses. Der Schuldbetrag von
4160000 000$ entspricht bei einem Pfundkurs von 3,20$ (demn
schlechtesten Kurs nach KriegsschluB) 1310000000 £ da-
gegen bei dem jepigen Pfundkurs von 4,10 $ nur 946 000 000 £.
das sind 345000000 £ weniger. Bei volliger Wiederherstellung
des Pfundkurses, den das englische Schafyamt, wohl mit Recht,
in absehbarer Zeit voraussiehi, wiirde die Schuld nur noch
856 000000 £ betragen.
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Die kurziristige Schuld im Innern ist ferner erheblich re-.
duziert und in langiristige verwandelt worden:
Beginn des Finanzjahres 1029 gegen 1260 Mill. £ oder
245 Mill. £ weniger als im Vorjahr. Daf die fundierte Schuld
um 85 Mill. gewachsen ist,” hat demgegeniiber umsoweniger
zu bedeuten, als innerhalb der fundierten Schuld -die gleiche
Tendenz zur langfristigen Konsolidierung wahrzunehmen ist.
Die- geidhrlichen Ways and Means Advances oder téiglich
{alligen Vorschiisse an das Schakamt sind wieder aus der
Bilanz verschwunden, koénnen aber selbstverstéandlich - leicht
~ wiederkehren, wie das aus fritheren Jahren bekannt ist. In
der -Tat -zeigen die jilingsten Ausweise bereits die Riickkehr
dieses verhéngnisvollen Postens, wenn auch nur in kleinem
Umfang von 14 Mill. £,

Staatshaushalts-Voranschlag fiir 1922/23

Geschiitzta Rinnghmen: Geschiitzte Ansgaben

in 1000 £: (in 1000 £): . .
1, Zolle........... . 1129250 1. Aunleihedienst .... 335000
2. Inlandsabgaben ... 160750 2, Zahluog. fir Nord-
Zas. .......... 973000 irland usw........ 2000
3. Automobilabgaben 10600 3. Stralenbau....... 10 000
4, Vermbgenssteuern 148000 % Lokale Stemerver-
5, Stempelabgaben .. 18250  Waltung usw...... o 9788
6. Grundstener, Haus- 5. Ansiedelung...... 3500
stenerund Abgaben 6. Verséhicdenes . . 2650
auf Bergwerksge- Zus. 1 bis 6 .. 363438
rechtsame ... . ... 3000 7. Landheer......... -2 300
7. Einkommeunstener . 8. Marine........... 4 884
_ (einschl., Zuschlag) 329000 9. Lnftstreitkrifte ... 10895
8. Kriegsgewinnst, 10, Zivilverwaltung .. 317 455
MW oveeine v 27800 11, Konto fiir Zoll- u.
9. Gesellscheftsstener 19750 12. Inlandsabgaben .. 12275
Zus. 3 bis 9. 445800 13. Postverwaltung... 53822
, Zus. 1 bis 9... 7204500 14. Unvorhergesehen. 25000
10, Post ...... . co.. 35667 Zus. 7 bis 14.. 546631
11, Telegraph ........ 5230 . Gesamtausgaben B
12, Telephon......... 13728 . 1 bis 14 .. .. 910069
Zus. 10 bis 12. 52625 15. Uberschuf ....... 706
13. Doménmen.. :..... 750
14, Zinseneinginge ... 14000
15. Verschiedenes:
Ordentl. Etat.. . ... 22 000
Auferordent!. Etat 90000
| Zus. 10 bis 15. 181375
16. Krelitaufnahme
- um Kapitalausgab.
zu hegleichen .... 10050
Zus. 1 bis 16.. 910775 Zus. 1 bis 15.. 910.75

Dasneue Budget sieht fiir das kommende Finanzjahr
Einnahmen im Gesamtbetrag von 910 Mill. £ vor, das
sind 226 weniger als im Vorjahr. Die Abnahme der Ein-
nazhmen ist dadurch zu erkldren, dafl geringere Aus-
gaben erforderlich sind. Durch Verwaltungsreformen, die
sich zum erheblichen Teil auf die Geddesuntersuchungen
stliigen, sind wesentliche Ersparnisse erzielt worden;
ferner sind im Militédretat viel niedrigere Posten eingeseft als
iriiher (Landheer minus 44,3 Marine minus 17,6, Luitstreit-
krifte minus 7% Mill. £, zusammen fir Landesverteidigung
minus 69,5 Mill. £). Sir Robert Horne vertritt die iibrigens
auch sonst in England geteilte Ansicht, daB ein grofSerer
europiischer Krieg in naher Zukunft nicht zu erwarten steht,
sedad vor der Hand die beste Art der Riistung eine
sparsame Verwaltung und eine geordnete Finanzwirtschaft ist.
{Allerdings werden wir weiter unten sehen, daB gerade von Sir
Robert gegen den leften Teil dieser Forderung ein arger Ver-
stol in seinem Budget vorliegt). In der inneren Verwaltung
werden 61,6 Mill. £ erspart. Diese beiden Posten zusammen
weisen schon eine Ersparnis von 131 Mill. £ auf, Erhohte

‘sie betrug zu '

© Ausgaben_erfordern nur die Aufwendungen fiir Irland und fir

StraBenbau. - Das Gesefy der zunehmenden Staatsausgaben

_ scheint also.ad absurdum gefiihrt zu sein.

Das starke Herabgehen der Ausgaben ermdglicht es, mit
cinigen - hudgettechnischen Kniffen, auf die wir noch zuriick-
kommen miissen, eine Ermifigung der Einkommensteuer um
5% (von 6 auf 5 s im -£) und einiger Zollsiige: fiir Tee 8 d
statt 12 d je Pid, fiir Katfee und Kakao sowie Zichorie um
¢'n Drittel vorzunehmen. Das Herabgehen im Teezoll scheint,
ahgesehen von dem Gedanken, einen Konsumartikel der grofen

. Masse zu verbilligen und dadurch ein Aquivalent fiir die :Her-
-absefung der Einkommensteuer der Reichen zu schaffen, Hol-

land ein Enigegenkommen erweisen zu sollen, Weiter werd=m
die Postgebiihren- ermiBigt, -jedoch sind diese Anderungen nur
cering. Auch die Telephongebiihren sollen ermiBigt - werdan.
Fine Erleichterung erfahren endlich die Landwirte, fiir die
Reformen der Veranlagung durchgefiihrt werden “sollen, die

-einen Ausfall der Einkommensteuer um ca. 1 Mill. £ verur-

sachen werden; es handelt sich um eine Verminderung in der
Besteuerung nicht bebauten Landes. (Das liegt nicht im Sinne
der Bodenreformer!) Der ErlaB in der Steuer wird infolge des
dreijdhrigen Zeitraums fiir die Deklaration erst im folgendsu
Jahre voll zur Wirkung kommen, denn dle Einkommensteuer
des gegenwirtigen Finanzjahres enthélt noch Einkommen aus
zwei .sehr guten Jahren und nur einem Depressionsjahr, die
des folgenden Jahres. wird die Depression und. die Steuerer-
méfigung zugleich aufweisen.

Die Regierung hat hier offenbar der starken Pression, die
auf sie ausgeiibt wurde, Rechnung getragen, denn eine innere
Berechtigung tragen diese ErméBigungen im Budget nicht. Fir
Unverhergesehenes werden nur 25 Mill. eingeseft, nachdem die-
ser Posten stets 100 Mill. iiberschritten hat; Irland, Indien,
Xgypten und Kleinasien sind noch keineswegs so ruhig, dafBl

.dort nicht unvorhergesehene Ausgaben entstehen konnten und

auch die Lage am Arbeitsmarkt ist noch keineswegs als ge-
kldart anzusprechen. Ferner wird, um die Steuer- und Zoller-
méfigungen zu ermdglichen, die Amortisation einer Reihe von
Staatspapieren durch Konsolidierung beglichen, statt durch Til-
gung, d. h. durch A ufnahme langfristiger Anleihen an Stelle
von Riickzahlungen, mit andern Worten: die Regierung ist hei
der Herabsefjung der Steuer nicht mehr in der Lage, ihre ge-
sefgliche Amortisationspflicht zu erfiillen. Nur beildufig woller
wir erwihnen, daB der wissenschaftliche Beurteiler des Bud-
gets insofern wieder enftduscht wird, als er sieht, daBl der 1lob
liche Versuch, einen Unterschied zwischen ordentlichem und
auferordentlichem Etat zu machen, der im vorigen Jahr unter
nommen worden war, nicht weiter ausgebaut wurde, und das
nur unfer Verschiedenes (Posten 15 der Einnahmen) diese
Scheidung vorgenommen worden ist. Aber das schlimmste ist,
daB im Budget jede Bezugnahme auf die Zukunft fehlt; im ge-
genwirtigen Jahr sind noch erhebliche Posten eingeseft, die in
den folgenden Jahren nicht mehr erscheinen werden, vor allem
die weitere Liquidation von Xriegsgut und - Eingénge aus
Kriegsgewinnsteuer, insgesamt 117 Mill. £. Was soll werden,
webn diese wegfallen? Dann wird die Regierung wieder zum
Erlai von Steuern greifen miissen und von neuem die Artikel
helasten miissen, die sie jeht entlastet und die Einkommen-
steuerschraube anziehen: moglicherweise ist es aber gerade die
Absicht der gegenwiirtigen Regierung, ihre Nachfolgerin in
diese unangenehme Lage zu versefen, denn daB die kommen-
den Wahlen der Koalition keinen Erfolg bringen werden, daran

kann wohl niemand zweifeln; vielleicht bereitet man heute
schon das Budget darauf vor, die iiberndichsten Wahlen zn
gewinnen, '

Dr, Th. Plaut
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Vereinigte Staaten

'.'Die geschidftliche und finanzielle Lage

New Y01k 1, Mai 1922.

Der derze1t1ge Ber ga1 beiterstreik in den Verei-
nigten Staaten birgt Moglichkeiten von groBer wirischaftlicher
Tragweite in seinem SchoBe und kann sehr wohl, wenn er sich
noch .lénger hinziehen solite, die Besserung in der Lage der
Industrie, die sich seit einiger Zeit langsam angebahnt hatte,
ernstlich- gefihrden; gleichwohl deuten doch alle neuerlichen
FEntwicklungen darauf hin, daB dieser Forischritt anhalten wird,
ohne -freilich fiir den Augenblick mehr als einen verhéltnis-
miBig. hofinungsvollen Ausblick zu rechtfertigen, von einem
»hoom“. gar. nicht zu reden. Man tut deswegen auch am besten,
den Umfang des jehigen und- kiinftigen Fortschritts nicht aus-
schlieBlich .auf Grund. einzelner fortgeseht glinstiger Faktoren,
sondern - vorsichtig nach dem Uberwiegen der .giinstigen Mo-
mente iiber die ungilinstigen zu bemessen.

-Die wirklich -faflbaren Anzeichen einer Besse-
rung in der Geschidftslage sind die stirkere Beschif-
tigung der Stahlindustrie, die bessere Lage der Eisenbahnen
und die Belebung der Wertpapiermérkte. Diese Besserung hat
aber dazu gefiihrt, daB Industrie- und Bankkreise dariiber nicht
nur die hochst bedenkliche Lage gewisser Industrien, sondern
auch das Vorhandensein grofier Vorrite, die ungewissen Absat-
moglichkeiten fiir mancherlei grundwichtige Artikel und, was

von allem vielleicht das Wichtigste ist, die Unsicherheit in der

auflenpolitischen Lage iibersehen haben.

Die lebhaftere Geschiftstitigkeit seit Jahresbeginn trégt
natiirlich teilweise Saisoncharakter. Die im Februar und aus-
gesprochener noch im Mérz festgestellte grofiere Aktivitdt war
vielleicht zu einem groBen Teil bedingt durch die Drohung mit
dem Kohlenbergarbeiterstreik. Dies spiegelte sich besonders in
den grundlegenden Industrien und im Eisenbahmverkehr wieder.
Es ist schwer, jetit zu beurteilen, wie weit diese gesteigerte
Aktivitdt auf ein bloBes Sichbeeilen angesichis des drohenden
Streiks zuriickzufithren ist, und inwieweit sie ein Sichein-
decken fiir das schlieBliche Heraustreten des Konsumenten aus
seiner Reserve bedeutet. Jedenfalls zeigt die gegenwirtige Pro-
duktion der Stahl-, der Automobil--und einiger anderer Indu-
strien einen UberschuB {iber den laufenden Bedarf, der zu einem
guten Teil zur Auffiillung der 1edume1ten Besténde bestimmt
sein wird,

Eine Zunahme der Produktion in der Stahl-
industrie von 40 % der Leistungsfdhigkeit zu Anfang des
Jahres aut 75 % gegen Anfang Meai darf in einer Zeit wie der
jefsigen nicht tibersehen werden. Die seit Monaten zunehmend
sich bessernden Einnahmen der Eisenbahnen,
bei denen an die Stelle von Defiziten erhebliche Reingewinne
getreten sind, wirken erbeblich mit zur Losung eines der be-
unruhigendsten Probleme, die der Volkswirtschaft der Uunion
aus  dem Kxieg, erwachsen sind. Dafl Zertifikate des Schaty-
amts zu 3% % (dem seit September 1917 niedrigsten Zinssat)
iiberzeichnet wmden sind, 188t die viel leichtere Kredit-
lage erkennen, die sich auch ausspricht in der weitgehenden

Fliissigmachung des Bundesreserve-Systems mit dem gleich- .

zeitigen Steigen der Goldreserve und der Reserven allgemein.
Die Anzeichen, daB relativ stabile Preise in
absehbarer Zeit sich herausbilden }vex'de11, hat viel dazu beige-

tragen, das Vertrauen der Kiiufer wiederherzustellen. Das
Steigen der Preise fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse, zu:
niichst fiir Baumwollé' und dann auch fiir Getreide und Vieh,
&at den Farmern gestattet, sich vor grofen Verlusten an ihren
Vorrdten zu bewahren; es hat ferner ihre Kaufkraft gestarkt,
den Bankkredit vor allem im Siiden und Westen durch die
Riickzahlung von Darlehen aus seiner ,Erstarrung® befreit,
hat mancherlei MiBvergniigen infolge der ungerechten - Preis-
gestaltung beseitigt und schlieBlich auch verhiitet, dafl zum
Schuy der Farmer geplante, hochst bedenkliche gese'gllche MaB-
nahmen zur Annahme gelangten.

Fernerhin hat die Besserung fast aller europi-
ischen Valuten (mit Ausnahme der zentraleuropiischen)
den auswirtigen Kiufern wieder einen Anreiz gegeben, ame-
rikanische Erzeugnisse einzukaufen, und hat dazu beigetragen,
die Preisunterschiede auszugleichen, die den amerikanischen
Avflenhandel so schwer beeintréchtigt hatien.

Als eines der hauptséchlichsten Erfordernisse crwarfete
die amerikanische Industrie die Herstellung cines
richtigen Verhidltnisses zwischen Produk-
tionskosten und den Lebensunterhaltungs-
kosten. Der erste Schritt dazu war der Preisriickgang, auf
welchen die Herabsefung der Loéhne gefolgt ist. Da8 dieser
Ausgleich weiter geht, zeigt sich wohl in der Tendenz zum
Steigen oder doch wenigstens zur (relativen) Stabilisierung der
Preise. Dies wird besonders insofern segensreich wirken, als
es die Zahl der moglichen Lohnkémpfe mit ihren verhéingnis-
vollen Riickwirkungen auf die Geschiftsgestaltung verringern
wird, zum wenigsten so lange die Bereitwilligkeit des Publi-
kums, sich in die festeren Preise zu finden, nicht iiberschiitst
wird.

Die Eisenbahnen haben txob der gegeniiber dem lebten
Jahr geringeren Betriebseinnahmen erfreuliche Steigerungen
ihrer Nettoeinnahmen erzielen koénnen und zwar durch die
Durchtiihrung von Einsparungen. Diese gesteigerten Einnan-
men haben es ermdglicht, sich in gewissem Umiange auf den
gesteigerten Verkehr vorzubereiten, auf den man in der Folge
einer weiteren Besserung der Geschiiftslage meint rechnen
zu konnen, Es ist dementsprechend eine starke Zunahme der
Ankdufe von Eisenbahnmaterial.zu beobachten gewesen,

Die auffillige Zunahme von Neubauten darf als besonders
bedeutsam bezeichnet werden, weil die jetige lebhafte Bau-
tdtigkeit ihren Ausgangspunkt schon in den toten Mo-
naten hat. Der Wert der in zwanzig ersten Stiddten der Union
erteilten Bauerlaubnisse belief sich auf insgesamt 178 000 000 $
tiir Januar und Februar, das sind allein fiir 8000000 $ Bau-
erlaubnisse mehr, als im ganzen ersten Quartal 1921 in den
selben Stddten zur Ausgabe gelangt sind. Die in den 27 Staaten
des’ Nordostens im ersten Vierteljahr 1922 abgeschlossenen
Baukontrakte haben gegeniiber dem gleichen Zeitraum  des
Jahres 1921 einen Mehrwert von 68%, und schlieBlich sind
nach mehreren iibereinstimmenden Schifungen die Ausgaben
fiir Baumaterialien usw. im Monat Mérz grofler gewesen als
iitberhaupt je in einem fritheren Monat der amerikanischen
Geschichte.

Francis H. Sisson
Vizeprdsident der New Yorker Guaranty Trust Company
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- Togo und

Togo. Der kleine, von England als Mandats-
macht iibernommene Teil, wird anscheinend ganz als
Teil der Goldkiistenkolonie verwaltet. Durch Verordnung vom
20.- Juli 1921 wurde der Zolltarii der Goldkiiste aui den bri-
tischen . Teil des Mandatsgebietes ausgedehnt, o

‘Der Frankreich als Mandatar ibertragene
Teil umfaBt 52000 von den 87 400 qkm und 800 000 von den
960000 Einwohnern des ehemals deutschen Schufgebietes.
Kommissar -der Republik war seit April 1917 der friihere Ba-
taillonskommandeur Woelffel, dessen Laufbahn im Januar
dieses Jahres ein so unriihmliches Ende nahm, Der Verwal-
tungsbericht iiber die Zeit vom Kriegsbeginn bis zum 1. Juli
1921 ist im ,Journ. Off.“ vom 25. August 1921 verdffentlicht.
Seitdem liegen nur noch ergénzende YEinzelmeldungen der
Presse vor.

Der Bericht scheint auch der Mandatskommission des Vol-
kerbundsrates eingereicht zu sein, in Ausfilhrung des Artikels
22 der Volkerbundsakte; das ,,Official Journal der League of
Nations* vom Dezember 1921 sagt dazu auf S. 1125: ,Was die

uns eingereichten Berichte anbelangt, so haben wir sie auf-
merksam studiert . . . und driicken unsere Bewunderung aus
itber das groBartige und edele Bestreben kolonialer Reorgani-
sation und kolonialen Wiederautbaus, von.dem sie Zeugnis ab-
legen*. Wir = sind  anderer  Meinung.  Man  kann
es  allerings nicht leugnen, daB der Bericht ausge-
zeichnet abgefaBt ist. Die Franzosen sind glénzende Konstruk-
teure: ,Die deutschen Ausgaben fiir Personal beliefen sich
1914 auf 1401028 fr. Dieselben Ausgaben sind in unserem
Etat 1921 mit 1685327 fr vorgesehen“ —
merkt. 1920 z. B. war ,vorgesehen® eine Einnahme und Aus-
gabe von 255622282 fr, aber tatséichlich ausgegeben wurden
nur 1426 826,20 fr, und der UberschuB von 1129 496,62 ir wurde
dem. ,,Reservefonds des Mandatsgebietes” zugefiihrt, weil ,das
in Aussicht genommene Personal zur Einrichtung und Aus-
iibung der verschiedenen Verwaltungszweige bis Ende 1920 nicht
zur Verfiigung gestellt werden konnte“ (,Dép. Col.“ vom .24.
2. 22). Solite es vielleicht Ende 1921 wieder so gewesen sein?

Bemerkenswert ist auch, da von der libernommenen Be-
volkerung von 797 715 Seelen am 1. Juli 1921 gemif ,,Dép.
Col.“ vom 19. Mérz 1922 nur noch 670 694 Seelen gezihlt wur-
den, Wir sind nicht'so niedertréichtig, das Minus von 127 021
Seelen der. mehrjdhrigen Wirksamkeit des edlen Kommissars
der Republik, Herrn Woelffel, zuzuschreiben, obwohl wir damit
nur franzisische Methoden zur Anwendung bringen wiirden.
Denn gerade iiber Togo schrieb ein Monsieur René Puaux 1918
in seinem Buche ,La Question des Colonies Allemandes“: , In
Togo gab es 1894 2% Mill. Eingeborene, 1914 waren davon
nur noch 1032000 iibrig. Kaum die Tiirken, die Verblindeten
der Deutschen, haben das noch rascher und besser in Armenien
vollbracht:“ Er verschwieg, daB 1894 die erste, wie immer. in.
Afrika, zu hoch gegriffene Schéfung vorlag, spiter eine
Zihlung Aber der Abgang von 127021 Seelen muB aut-
geklirt werden. Es liegt auch nicht etwa ein Irrtum vor, denn

»Dép. Col* gibt 1922 die Bevolkerungsdichte mit 12.8 Kopf
jo gkm an, “wiahrend sie nach dem JJourn. Off.“ 20,9 betragen
hatte! Wir fragen: wie, wann und wohin sind diese 127021

Menschen ,verschwunden®, ‘die an dem iibernommenen
Bestande  fehlen? @ Wemnn wir auch den  Franzosen
nicht dasselbe zutrauen wollen, was sie uns andich-

teten: wo sind sie? Etwa vor den Segnungen der neuen ,Zi-
vilisation® abgewandert? Zwanzig Prozent Verlust ist
immerhin -ein .= Manko, das der = Aufkldrung

vorgesehen, wohlbe- ..

bedarf,

Kamerun

Wir hoffen, dal die Mandatskommission, = die  iibri- -
gens trop ihrer Anerkennung fiir die- eingereichten Berichte, -
den Mandatarméichten einen sechs Seiten langen Fragebogen
hat zugehen lassen, diese Frage nachtréiglich auch noch aui-
werfen wird. Vielleicht kann sie dann um so leichter die Frage
beantworten, die ,L’Afr. Fr.“ im Dezember 1921 aufwart: -
»Frankreich féhrt fort Togo — und notabene auch Kamerun —
auf ‘gut Glick — oder besser mit gut Gliick zu verwalten,
denn wir haben schon in beiden Kolonien betrichtliche Re-
sultate erreicht. Aber ist es nicht kléglich, daB niemand weif,
ob wir nur fiir den Augenblick oder fur alle Zukunit
arbeiten?”

Die im ,,W.-D.“ vom 15. 7. 21 erwihnten Austuhrzoll—
site (Palmkerne 28, Palmél 40, Xopra 81, Baumwolle and
Sisal 21, Mais und Manihotmehl 7 fr je Tonne) sind mit dem
1. Januar 1921 in Kraft getreten. Ende des Jahres wurde die
bis dahin fast ausschlieBlich umlaufende £- Wahrung durch die
franzésische ersett.

Der Gesamthandel hatte sich 1913 auf 23,7 Mlll h
belaufen. Er war 1918 auf 21,7 gefallen, 1919 auf 384gest1e0en '
Dann trat eine gewaltige Senkung ein.

Bei der Austuhr sanken von 1920 zu 1921 an Menge Palm-
kerne auf mehr als die Hélfte, Palmél auf */10; gegen 1919 ging
die Kakaoausfuhr auf die Hilfte, Kopra auf /15, zuriick, Nur
Baumwolle scheint sich gehalten zu haben und auBerdem scheint
ein kleiner Ausgleich durch Mehrausfuhr von Sisal, Mais und_
Bohnen eingetreten zu sein. Alles dies sind vorldufige Zahlen.

Die Folgen waren fiir die Kaufkraft der Eingeborenen und
demzufolge fiir die Einfuhr geradezu katastrophal.

i 405

Im

. Vierteljahr Oktober/Dezember 1921 war der Gesamthandel auf

30 % des Vorjahres gesunken und zwar die Einfuhr auf 1,4
Mill. fr, Die Vorréte blieben trof einer Prelshelabsetz,ung um
50 % unverkauflich! )
Im Mai 1921 verdtfentlichte die ,Afr. W, die Zuschrift
eines eingeborenen Geschéftsmannes aus Lome an die Liver-
pooler Handelskammer, wonach die Franzosen foldende Ah-
gaben erhoben: Kopfsteuer 6 s, fiir jeden Stand auf dem
Markt téglich 2 d, d. h. 8 £ 10 s jéhrlich, Abscho8 fiir Rel
sende 10 s, Ladengebiihr 20 £, Motorwagensteuer 6—8 £, Fahr-
radsteuer 1 £. ,Wenn die Franzosen uns so behandeln,“ bemen{-
ten zwei eingeborene Héndler in einer Protestvelsammhmt,,,
»wollen wir lieber die Deutschen zuriickhaben.” Daﬁn druhte
ihnen der Gouverneur Woelffel Deportation an. '
Dieser Herr Woelffel ist, wie gesagt, nach Frankreich zu-
riickberufen, um sich zu rechtfertigen. Er batte némlich zu-
sammen mit einem SpieBgesellen, seinem Justizreferenten, dem’
Generalstaatsanwalt Lucas, wertvolle Llegenachaiton der 1
Zwangsliquidation auf Grund des Versailler Vertrages. befind-
lichen deutschen = Agu-Pflanzungsgesellschait ,,verschoben
Lucas stammt aus Réunion, und im.Januar erschien sein
Landsmann und Jugendfreund Gasparin, der mit 675600 fr,
eine Aktiengesellschait gegriindet hatte, um deutschen Besif zu
erwerben. Woelffel und Lucas scheinen einen Untergebenen,
namens Dusser, der nach Lucas zum Verwalter des deutschen
Eigentums gemacht worden . war, -gezwungen zu haben, . mit
Gasparin einen Vertrag zu schlieSen, der .ihm. auf 75 Jahre
die Lindereien gegen 375 ir (!) Pacht iibertrug, obwohl sie m
einem Jahre mehr als 1 Mill. fr Ertrag (!) ergeben hatten.’
Dusser totete sich aus Gewissensbissen selbst, nachdem er die
Sachlage auf eine Tiir in seiner Wohnung geséhrieben hatfe,
die man nicht so leicht vérschwinden lassen konnte, wie einen
Zettel, AuBerdem verpflichtete Woelffel, der -den .Verirag be-
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stitigt hatte, die Regierung, die nétigen Arbeifer zu stellen.
Der- Abgeordnete von Guadelupe, Boisneuf, einer der drei Ne-
ger in der Deputiertenkammer, brachte die Sache an die breite
Ofifentlichkeit, besonders. auch, weil er in der von Woelffel tiber-
nommenen Verpﬂlchtung eine Art Wlederemfuhrung der Skla-
verei witterte, und der Kolonialminister Sarrant mufite die An-
gelegenheit aufgreifen, obwohl er meinte, daf es eine Politik
gibe: ,, Schwelgt‘ Es hort’s der Feind* — — —.

Kamerun Der unter britischem Mandat stehende
Streifen an der ehemaligen Nordgrenze, einschlieBlich Viktoria
und Buea, wird von Nigeria mitverwaltet; deshalb wurde mit

déem 1. November 1921 auch der nigerische Zolltarif auf Nord- -

Kamerun ausgedehnt und dieses in dem Jahresbericht fiber Ni-
geria, den der Gouverneur Sir Hugh Clifford erstattet hat, mit-
behandelt.” Ob an das Mandatskomitee des Volkerbundsrates
noch ein Sonderbericht erstattet ist, ist nicht ersichtlich. Er-
wihnt “sei nebenbei, daB Sir Hugh ‘als Gouverneur der Gold-
kiiste mit dem benachbarten Togo in einem geradezu herzlichen
Einvernehfnen leébte, das ihn aber nicht abhielt, 1918 eine
Schrift erscheinen zu lassen, die mit zu dem {ibelsten gehorte,
was an boswilligen Verleumdungen gegen Deutschland zusam-
mengeschrieben worden ist?). Der kiirzlich verstorbene stell-
vertretende Gouverneur von Togo, Hans Georg v. Déring, hat
ihm entsprechend geantwortet?). Im Bericht 1920 scheint Sir
Hugh wieder zu der Wahrheitsliebe zuriickgekehrt zu sein, cer
er vor dem Kriege die Ehre zu geben pilegte: ,Die Pflanzun-
gen,“ schreibt er, ,die von den Deutschen iibernommen worden
sind, haben eine griéBere Ausdehnung, als irgend etwas Ahn-
liches, das England in Westafrika besift. Aber sie sind in
den leften fiinf Jahren sehr heruntergekommen und es wire
kein Ruhm fiir uns, wenn wir sie noch mehr verfallen liefen.”

Zurzeit wird fiir den Wert des zu liquidierenden ehemals
deutschen Besities viel Reklame gemacht da der Verkauf im
Verlauf der nichsten Monate durch Hampton & Sons, St
James Squ. London 8. W., stattfinden soll. Wihrend ,West-
africa” 1921 schrieb, daf Jabre vergehen und sehr groBe Sum-
men aufgewendet werdén miifiten, ehe das Land wieder den
Zustand erlangen wiirde, in dem es zu deutschen Zeiten stand,
wihrend ,, Tropical Life“ noch im Januar 1922 schrieb, daB nur
Leute wie Soskin, Preufl oder Fickendey das Land wieder auf
die Hohe bringen konnten und deutlich durckblicken lieB, daf
es das gescheiteste wére, Kamerun an Deutschland zuriickzu-
geben, liest’ man jett, daB der mit der Verwaltung der deut-
schen Pflanzungen seit zwei Jahren beauitragte Mr. F. J.

Evans von der siidnigerischen Landbauabteilung 'sich als ein

wahrer Herkules erwiesen habe, der mit einem halben oder —
nach anderer Meldung anderthalb Dutjend Gehilfen das-
selbe Gelelstet habe wie zwelhundert deutsche Pflanzer! Nun,
uns kann €s recht sein, wenn die Pflanzungen dementsprechend
hohe Verkaufsprelse ergeben. ,Trot aller Schwierigkeiten 1st
es ihm  gelungen, die Pflanzungen so zu bewirtschaften, daB
sie die Kosfen deckfen und noch einen Gewinn abwarfen.“ Die
zweihundert deutschen Pflanzer wirtschafteten zwar seit mehr

als: zehn Jahren auBer:den Kosten reiche Dividende heraus,

aber Herkules-Evans hatte eben nur 6-—14 Gehilfen; allerdings
dazu 12—15000 - der treuen Bakossi und Balundi, die die
Pflanzungen ihrer ehemaligen Herren nicht im Stiche lieBen.
120000 ha, wovon 20000 bebaut sollen unter -den Hammer
kommen. oo -

) U‘ngj: ‘das franz6ésische Mandatsgebiet ist als
Anlage zum ,,Journal officiel“ v. 7. September 1921 ein 180 -
mit Beﬂagen 234 — Spalten langer Berlcht erschlenen dem

] German Colonies, ‘a plea for the native races (London)
2) Colonies and Calummes 1919,

man es in jedem Sate anmerkt, daB er auf Wirkung beim
Volkerbundsrat berechnet -ist. Sehr geschickt gemacht, ohne
faustdicke Liigen, aber als Ganzes ein Meisterstiick .perfide-
ster Verdrehungskunst. Wer sich der Miihe unterziehen will,
an der Hand des deutschen Etats dies festzustellen, der sei be-.
sonders auf die Kapitel Unterricht (S. 429/30) und é#rztliche
Fiirsorge (S. 432 if.) hingewiesen. Hier nur ein Beispiel
Aut S. 450/61 wird der deutsche Etat von 1914 abgedruckt.
Unter II. (Einmalige Ausgaben) wird Kapitel IT (Militérver-
waltung) mit allen einzelnen Titeln wiedergegeben: Hochbauten
75300, Errichtung einer 12. Kompagnie 199340, Ankauf von
drei Maschinengewehren 22000, Ausbau eines Schiefstandes
6500 J(, offenbar um . die Mandatskommission gruseln zu
machen vor Deutschlands ,Militarisme colonial“. Bei Kapitel i
aber (Zivilverwaltung) werden Titel 1—12 zusammengefafit als
»Constructions diverses 8979253 A“!! Tatsdchlich sind in
diesen 4 Millionen nur 938205 A fiir Hochbauten enthaitern,
wohl aber Titel 2: Wege, Briicken und Wasseranlagen (also
kulturférdernde, produktive Ausgaben!) 1565000 4, ja (Ti-
tel 3) Bekd@dmpfung ansteckender Krankheiten
650000 A (doppelt soviel als fiir die ganze Militdrverwal-
tung), Baumwollkulturversuche (Tit. 4) 1560004
usw. — ,,Constructions diverses“!!— Der Generaltrick aber
ist derselbe, wie bei Togo: man stellt den tatsdchlichen
Ausgaben der Deutschen prunkende Etatansiife gegeniiber, -
von denen man hinterher erfahrt, daB sie zum groBten Teile
gar nicht verausgabt worden sind. Ja, die Gehélter werden, .
entsprechend der Verteurung der Lebenshaltung, sogar herau-
geselit, die Mehrkosten aber durch Einsparung an anderen
Stellen aufgebracht. So wurden fiir das Gouvernement 33 %,
fiir die allgemeine Verwaltung rund 17 %, fiir die Finanzver-

“waltung 20 % mehr als veranschlagt ausgegeben, bei der ,so-

zialen und wirtschaftlichen Fiirsorge“ (worunter der Sani-

‘tatsdienst miteinbegrifien ist) aber fast 50 % eingespart!

,Dép. Col.“ v. 15. Febr. 1922 gibt die ersparte Summe auf

-.9% Mill. ir an-und bemerkt dazu: ,Diese giinstige Lage zeigt,

daB es die franzosische Verwaltung verstanden hat, mit den Fi-
nanzen haushélterisch umzugehen, und geniigt, den liignerischen
Charakter der jenseits des Rheins verbreiteten Behauptungen
klarzustellen, nach denen alle deutschen Kolonien, in die .sich.
England und Frankreich .geteilt haben, in einen beklagenswe:-
ten Zustand. versunken sind.“ Wir sind im Gegenteil der An-
sicht, da die Tatsachen diese Behauptungen glidnzend recht-
fertigen und empiehlen sie der Priifung durch den Volkerbunds-
rat. Jedestfalls verwandte Deutschland 1914 auf Kamerun 40
Mill. fr, Frankreich 1920 trof des gesunkenen Geldwertes nur
11!/s und beabsichtigte 1921, ,indem es mit groBer Klugheit die
Erfahrungen von 1920 beriicksichtigte”, ganze 1174 Mili. ir
aufzuwenden. Aber natiirlich bliiht ganz Kamerun trofgdem
auf und die ,befreite® Bevoikerung jauchzt der Grande Na-
tion zu: ,,Getreu seinen Traditionen widmet sich Frankreich
der heiligen Aufgabe der Zivilisation. ... Es unterdriickt
nicht, .es befreit; es erschopit nicht, es befruchtet; es beuiet
nicht aus, es 1#Bt teilnehmen . . .“, schlieit der Bericht. Tam-
tam! Zahlen beweisen (das Gegenteil)! .

Die Eingeborenen haben ihre eigenen Gedanken iiber die
franzisische Beglﬁckung. Bekanntlich kam vor kurzeml eine
Deputation von sieben Farbigen aus Kamerun nach Berlin.
um festzustellen, ob die Abtretung wirklich elne entgiiltige bet.
,Wenn . ja, dann -wiirden- sie in Massen auswandern.” Diese
Grenziibertritte finden bereits statt, und wie die-Zahlen aus Togo
zeigen, in gewaltigem Mafle. Fiir Kamerun stehen leider Zsh-
len nicht zu Gebote. GewiB trégt zu der Abwanderung dic Ein- -
ziehung zum -Militédrdienst bei. Ménner, die 1919 und 1920 ein-
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gezogen ‘worden waren, sind als Kriippel aus: Marokko zurick-
gekehrt:” Artikel 22 des' Friedensvertrags 'sagt unmibverstiindg-
lich, daB die ,militdrische Ausbildung der Eingeboreuen, so-
weit sie nicht fiir die Polizei oder fiir die Verteidigung dvs
Gebietes  erforderlich ist“, verboten sei. Fiir jeden Menschen
mit fiinf gesunden Sinnén war es selbstverstédndlich, daf die
Verteidigung des Schufggebietes gemeint sei. Nur der
hesondere Esprit der franzosischen Advokatennation konite die
Keckheit haben, die Verteidigung der meére patrie daraus zu
machen, ,Denn wird nicht Kamerun gegen die Brutalitit vnd
Rachsueht Deutschlands am Rhein verteidigt??“ Und die hohen
Alliierten scheinen iiber diese Kiihnheit so perplex gewesen zu

sein, daf sie sich nicht zu der einzig richtig:n Belehrung des

Weltstéreniriedes aufratfen konnten. Jedesfalls wurden in Ka-
merun lustig weiter Soldaten fabriziert und exportiert. An-
scheinend auf Anregung der Antislavery and Abongines Pro-
tection Society hat nunmehr die Mandatskommission in ilrem
Fragebogen fiir die Sache Interesse gezeigt.

Die Handelsentwicklung zeigt folgendes Bild (in

Mill. fr): W12 1916 1917 1918 1919 1620
Emfobr .......... 51 85 108 135 17,3 454
Ausfubre ... ... 280 3,7 7,1 9,0 3L 54,1

Zolleinnahmen .

x8 11 13 16 21 - 61

Die Einfu 11 r setzt sich Die Ausfubr bestanl
1920 Zusammen aus: bhauptsdchlich aus (in Mill, fr):

Geweben ........ 20,4 Mill. fr - i 1919 1920
(J'ret.xa.nken ------- 2,8 » n  Palmkernen ....., 38,6 298
Salz....,........ 26 » » Kakaobohnen. .. .. 33 66
Mectallwaren .. ... 25 » »  Palmél........... 38 65
Meh], Mehlwaren 2, 1 » » . Kautschuk ....... 03 19
Leeren Fissern.. 1,3 5 5  Holz,....ooor.. 08 0,15
Fisch,, I‘lschwar ],0 - ’ ’
I\ohlen. e L1,

Von der Einfuhr enthelen 65 % aui England, 21 % auf

Frankreich, 11,5 % auf die Vereinigten ‘staatﬂn Von der

197
Ausfuhr 1919 gingen 124 Mill, ir, von derr’-1920 nur, 1% .
Mill. fr nach Frankreich, obwohl sie gegen das Vorjahr um - .
60 % wuchs; dagegen stieg die Ausfuhr nach England von 12,2
auf 25,1 Mill. fr. Der groBe Aufschwung in der Ausfubr - seit

1919 ist der Abtransportméglichkeit der wihrend des- Kriegs . .

angesammelten Erzeugnisse zu verdanken, ebenso -der Aut-~
schwung der Einfuhr 1920, der durch die Schiffahrt wieder mog-
lich gewordenen Befriedigung der lange unbefriedigt gebliebe-
nen Bediirfnisse nach Einfuhrwaren. 1921 trat der Riick-
schlag ein.’ B
Statt der angeblich zu komplizierten deutschen Zoli- ~
sd e wurde durch Verordnung vom 7. August 1920 vom Fe-

bruar 1921 an ein neues Zollsystem eingetfiihrt, das - ubrlgens o
auch, wie das deutsche, in der Regel einen Wertzoll von 10 % -

vorsieht. Das viele Geschrei um die -Neuerung ist nicht ver-

standlich. Falsch ist, daB Deutschland ,mit zahlrelchen Zoll-

beamten e:ne Barriere um Kamerun errichiete” — es wire, wénn
man sie alle 15 zum Grenzdienst hitte heranziehen kénmnen,

doch nur je einer auf 300 km Grenze gekommen! —, falsch ist,” ™
daB Deutschiand Maschinen zollfrei einlieB, um seire Industrie
zu fordern — wahr ist, dafl jede Maschine ein gewaltiger Kul-
turfaktor in wilden L&ndern ist, deren Einfuhr alle Kultur-

siaaten auBer Frankreich freilassen —, falsch ist, daf durch

die neue Zollordnung irgendeine Verbesserung der Eingebore:
nen stattfand, etwa durch Verbilligung der Kleidungsstofie.
Richtig ist, daB auch diese Darstellung auf die Sachunkenntnis
der Volkerbundskommission in Genf berechnet ist: Schaum-
schldgerei. Die neue Zollordnung ist mnichts weiter als eine
Anpassung an das geringere Pérsonal unter Ve'rzicht_auf ge-
rechte und wirtschaftlich bedeutsame Abstufungen.” Sind doch
auch alle Zollstellen bis auf zwei (Duala und Garua) _ge-
schlossen. Der Bericht versteht es eben meisterhaft, aus jeder”

Not eine Tugend zu machen! Hans £ache

Staats- und Wirtschaftskalender

10 Mai -

. Die. dentsche Antwort aui die Note der Reparatlonskom«
mission vom 14. 4. wird {ibergeben. Sie stellt bei Aufrecht-
crhaitung deés Standpunktes in der Frage der Finanzhoheit
weitere Verhandlungen in Aussicht und betont die Notwendig-
keit einer Auslandsanleihe.

Deutschland richtet eine neue Note iiber die oberschlesi-
schen. Auslandsschiiden an die Alliierten.

Tschitscherin nimmt nach langen Beratungen mit Schanzer
den Entwurf der russischen Antwort auf dags Memorandum
der Alliierten zur Neubearbeitung zuriick.

Havas meldet halbamtlich, daB Frankreich an. der Soli-
daritdt mit Belgien festhalten werde.

Sowjetamtlich wird der feste Wille hervorgehoben, zu end-
giilltigen Abmachungen zu kommen. — Verhandlungen zwischen
dem Vatikan und RuBland nehmen ihren Fortgang. — Deutsch-
land protestiert wegen Radeks Propagandatitigkeit-in Berlin.
-— Die Nachrichten iiber einen-tschecho-russischen Vertrag wer-
den dementiert.

Verhandlungen iiber Wirtschaftsvertrdge laufen zwischen
Frankreich und Belgien, zwischen England und Spanien, wie

auch in besonders weltgehender Form zwischen England und-

Italien.

Italien wird in - das franzésisch-englische Petroleumab-
kommen von San Remo (von 1920) aufgenommen.

Der Reichstag berit-in 2. Lesung den Etat des Verkehrs-
ministeriums. — -In Berlin werden umfangreiche Dokumente-
iitlschungen aufgedeckt. — Die Daimlerwerke schliefien wegen

Umtrieben in der Arbeiterschaft ihren Betrieb fiir sechs Wochen.
-~ Dollar: 283.50 .
: 11. Mai

Die russische Antwort wird iiberreicht. .

Barthou erhélt die Instruktion, mit russischen Vertretern
nicht weiter zu verhandeln,

»Daily (Jhromcle“ berichtet, daB Lloyd George durch ‘die
Konterenz noch drei Fragen — Vertrag mit Rufllland, Fest-
legung der CGrenzen in Osteuropa, Schaftung des Fr'iedehs!
paktes — kldren wolle,

Der Reichstag selt die Etatsneratung fort. Der Hauptaus- )
schull nimmt die . Regierungsvorlage iiber die Gehaltserhdhung
der Beamten an und beschlieft 953 Mill. fiir die Niedrighaltung -
des Brotpreises auszuséfien. — Das Urteil im Munchex;er
Fechenbachprdzeﬁ stellt Filschungen Eisners bei der Verbtfent-

lichung der Xriegsdokumente fest. — Die Auflosung des séich-
sischen Landiags wird mit einer Stimme Mehrheit _abgelehntr.rr
— Dollar: 285.25 it )

12. Mai

Die durch den schroffen Ton der russischen, Antwort her— .
vorgerufene Krise der Konferenz ist hauptséchlich durch dlg
Bemiihungen Schanzers beigelegt. Bei Ablehnung des ersten-

propagandistischen Teils der russischen Antwort wird der In-,.

halt des zweiten Teils als geniigende Grundlage . fiir weitere
Verhandlungen angesehen, die durch Sachverstdndige auBel-
halb Genuas weitergefithrt werden sollen,

Ein italienisch-polnischer Handelsvertrag
schlossen,

wird hbgeﬁ



498

NR. 20 -VOM 18.- MAY 1922 - WIRTSCHAFTSDIENST

Der Voélkerbundsrat tagt in -Genf. ‘
Das Ministerium Gunaris und das finnische Kabinett er-

kléren ihren Riicktritt.

Der Reichstag nimmt den Reichsverkehrsetat an. — Dollar: -

287.25 A.
13 Mai-

Die Unterkommission fiir RuBlandfragen tritt vor- und
nachmittags zu léngeren Sifungen zusammen, wihrend der
Zwischenzeit beraten sich Barthou und Lloyd George. Ergeb-
nisse werden nicht bekannt.

Der Reichstag berét den Postetat, der Hauptausschufi be-
handelt die Vorlage iiber die Autonomie der Reichsbank.

Die deutsche Gewerbeschau in Miinchen wird ertffnet.

Das siichsische Kabinett beschlieBt die Zulassung eines
Volksbegehrens iiber die ‘Auflosung des Landtags.

Der englische Gewerkschaftstithrer Hodges schlégt einen
zehnjihrigen ,,Wafienstillstand“ zwischen Kapital und Arbeit
O, -

,Chicago Tribune“ verdifentlicht angebliche Bedingungen
amerikanischer Bankiers fiir die Gewéhrung einer Anleihe an
Deutschland. —. Dollar: 288.75 . -

) 14, Mai

Die Konferenz der einladenden Staaten beschlieBt endgiiltig,
daf die Behandlung der russischen Antwort einem Ausschufl
von Sachverstindigen . iiberlassen bleibt, der binnen Monats-
frist im Haag zusammentreten wird, Fiir 3 Monate soll alle
Propaganda seitens uns gegen RuBland ruhen und sollen keine
Verfrége, aufler rein wirtschaftlichen Abkommen, geschlossen
werden.— " Tschitscherin protestiert bei de Facta gegen diesen
Entscheid. — Das Ende der Konferenz wird fiir 'den 16. Mai
erwartet, ' L ' ‘ ' :

‘D'as Eisenbahnabkommen iiber den Verkehr im polnischen

Korridor tritt nach Austausch der Rahflkatxonsurkunden am
1. 6. in Kraft.—
15. Mai

Der Wortlaut der Ententebeschliisse iiber die Sachver-
stindipenkonferenz im Haag, der sich im wesentlichen mii
der heute an RuBland gegebenem Antwort auf die Note vom
11, Mai deckt, wird veroifentlicht. — Der amerikanische Bot-
schafter stellt die wohlwollende Erwiigung der Einladung fiir
Haag in Aussicht.

Das deutsch-polnische Abkommen liber Oberschlesien
wird in Genf durch Reichsminister a. D, Schiffer unterzeich-
net, der dabei das Fortbestehen der Rechtsverwahrung
Deutschlands gegen den Entscheid des Obersten Rates fest-
stellt.

Reichstinanzminister Hermes verhandelt mit der Repara-
tionskommission in Paris itber Finanzkontrolle, Vermehnmg
der Steuerbetriige und Auslandsanleihefragen.

Die deutsche Regierung iiberweist der Reparationskom-
mission gemif dem Zahlungsplan von Cannes 50 Mill, Gold
mark, :

Der Reichstag berédt den Postetat weiter.

Der polnische Sejm ratifiziert einen politischen Vertrag
und mehrere wirtschaitliche Abkommen mit Frankrmch — Dol-
lar: 286.25 . :

16. Mai ) : )
Die Vereinigten Staaten lehnen nach einer Reutermei-
dung die Teilnahme an der Haager Konferenz ab. — Die rus-
sischen Vertreter in- Genua erbitten nach lidngeren Verhand- .
lungen, bei denen sie ihre grundsédgliche Billigung zu den Vor-
schldgen der Alliierten geben, eine 24stiindige Frist bis zur
endgiiltigen Antwort. — Der Schluf der Konferenz wird be-
stimmt fiir Ende der Woche erwartet. — Dollar: 282.50 i,

Handelspolitische Rundschau

(Die Quellen konnen beim Hamburgischen Welt-Wirtschafts-Archiv,
Hamburg 36, Rothenbaumchaussee 5, werktiglich von 9-4 Uhr
eingesehen werden. Abschriften gegen Erstattung der Unkosten.)

Europa

Deutsches Reich. Ab 1. 5. wird auf Schrott (Nr. 843
des Tarifs) bis auf weiteres kein Einfuhrzoll erhoben (, Ind.-
u. Hand.-Ztg.“ 8. 5.). — Die Ausfuhr von Zement, der mit
inléndischer Kohle gebrannt ist, wurde gesperrt (,,Ind- u.
Hand.-Ztg.“ 5. 5.). — Die Erlaubnis fiir die Einfuhr von aus-
lindischer Kohle wird auf Ersuchen erteilt, Steuern und
Zolle werden auf Auslandskohle nicht erhoben (,, Ind.- u. Hand.-
Ztg“ 11, 5.). — Die Einfuhrerlaubnis fiir ein Kontingent von

50 Miil. Liter Wein, die am 81, 3, ablief, soll bis 31. 7. ver-

1angert sein (,,Journal Oif.“ 26. 4.). — Die Ausfuhrbeschrin-
kungen fiir M ilcherzeugnisse aus Bayern fallen am 16. 6.
fort (,Frki. Ztg.“ 6. 5.).. — Nach einem in Vorbereitung befind-
lichen Gesefjentwurf soll fiir die im Sanktionswege erhobenen
Z6lle vom Reich Ersaty gewéhrt werden (,D. Allg. Ztg.“ 29. 4)).
— Die Ausfuhrveremlgung deutscher Verzinkereien fordert die
sofortige Authebung der 5- %- Ausfuhrabgabe auf verzinkie
Bleche (,Ind- u. Hand-Ztg* 22.°4). ~— -Ein zurzeit dem
Reichsrat vorliegender Gesegentwurf soll ‘die Regierung er-

miichtigen, im Falle eines dringenden wirtschaftlichen Bediiri- -

nissés die Eingangszdlle fiir zollpflichtige Waren zu erhShen
oder zollfreie Waren mit Einfubrzéllen zu belegen nach An-
horung eines Ausschusses, in den der Reichstag, der Reichsrat
und der vorldufige Reichswirtschaftsrat je vier Mitglieder ent-

senden (,D, Allg. Ztg.“ 29. 4,; 5. 5.). — Das deutsche General-
konsulat in Antwerpen ist erdfinet worden (,D. Allg.
2tg“.23. 4). — Aus Frankreich stammende Bananen sind
bis 31. 5. zur Einfuhr ohne besondere Genehmigung zugelassen
(»Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 11. 5.). — Ein Vertrag mit Italien
tiber Arbeits- und Auswandererfragen ist fertiggestellt {,Ind.-
u. Hand.-Ztg.* 11. 5.). — Nachdem die Verhandlungen iiber ein
Handelsabkommen mit dem M e m elgebiet abgeschlossen sind
(»,D. Allg. Ztg.“ 7. 5.), wird ab 1. 6. fiir alle Sendungen nach
diesem Gebiet' die Ausfuhrabgabe erhoben werden (,Ind.- .
Hand.-Ztg.“ 18. 5.). — Im Briefverkehr mit den deutschen Ge-
bieten Polens gelten seit 21. 4. die Portoséite des Weltpost-
vereins (,, Ind.- u, Hand.-Ztg.“ 25. 4.). — Die Meldungen iiber
einen mit der Ukraine geschlossenen Sondervertrag werden
dementiert (,D. Allg. Ztg.“ 2. 5). — Von russischer Seite
wurde dem deutschen diplomatischen Vertreter in Moskau vor-
geschlagen, unter russischer Vermittlung mit den kaukasischen
Republiken Verhandlungen iiber -einen. Vertrag nach Art des
Vertrags von Rapallo zu erdffnen (,Hbg. Nachr.“ 28, 4.). —.
Ab 1,-5, hat die Deutsch-russische Luftverkehrsgesellschaft
einen Flugdienst Konigsberg-Smolensk-Moskau eingerichtet. .
Die Gesellschaft soll das Monopol fiir den Luftverkehr zwischen .
den wichtigsten Stddten RuBlands erhalten haben (,Ind, u.
Hand.-Ztg.“ 26. 4. u. 30. 4.). — Die geplante deutsche Industrie-
ansstellung in Moskau. wird voraussichtlich in diesem Jahre
nicht mehr zustande kommen (,D. Allg. Ztg.” 2. 5.).

Vgl. auch Niederlande, ferner Afghanistan (S 459) Frz.-
Marokko (8. 460), Vereinigte Staaten (S, 460). .
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Albanien vgl.” Jugoslawien.

Belgien. Laut Dekret vom 15. 4. ist die Ausiuhr von Me-
lassefutter, Futtersirup und Apieln freigegeben (,Mo-
niteur Belge“ 17. 4.). — Nachdem Poincaré sich fiir eine wirt-
schaftliche Entente Frankreichs mit Belgien erklirt hatte
(,D. Allg. Ztg.“ 29. 4.), steht der Abschlufl ecines Handelsab-
kommens mit Frankreich bevor, das besonders den Giiterver-
kehr zwischen beiden Léndern erleichtern und billiger gestalten
soll (,Dép. Col.* 11. 5. — Die Regierung bereitet einen Han-
delsvertrag mit Italien vor (,D. Allg. Ztg.“ 26. 4.).

Vgl. auch Deutsches Reich.

Bulgarien. In Sofia wurde eine tschecho-slowa-
kische Handelskammer gegriindet (,, Ind- u. land.-Ztg.“
11, 5).

- Didnemark.  Durch Gesefy vom 18. 2, sind die Verbrauchs-
steuersdfe fiir importierte Zigarren, Zigaretten und Tabak
neu geregelt. N#heres vgl. ,Board of Trade Journal“ 11. b.).

Danzig. = Seitdem am 1. 4. die Wirtschaftsgrenze mit Po-
len beseitigt wurde, trat eine starke Verteuerung der Lebens-
haltung ein, die den Senat veranlafite, mit P olen neue Ver-
handlungen anzukniipien, die auf eine Sicherstellung und Ver-
billigung der Lebensmittel und der Waren des téglichen Be-
darfs abzielen. (Vgl, ,,Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 27. 4.).

Vgl auch Italien. '

Frankreich. Fiir nachstehende Waren wurden durch De-
kret vom 12. 4. die Einfuhrzollséfe wie folgt bis auf weiteres
abgeiindert (% vom Wert):

Generaltarif Mindesttarif

Aus Nr. 200 Blattgold .................. 16 8

Goldstaub ................. 8 4

» » 201 Blattsilber................. 16 8

Silberstaub ............ ... - 8 4

» 495 Juwelierwaren,Schmucksach. 15 5

Goldschreibfedern ......... 3 1

« » U496 Vergold. od. versilb, Waren. 30 10

- » U496 bis Unechte Schmucksachen. 40 15
Die Zollséte fiir leben de Piflanzen (Tarif Nr. 170)
wurden durch Dekret vom 25. 4. abgeiéindert. (Niheres vgl
wJourn. Off“ 29. 4) — Der Einfuhrzoll fiir Malz (Nr. 74

wurde 1t, Dekret vom 24. 4. auf 30 % des Wertes im General-
tarif, 15 % im Mindesttarit festgesetst (,Journ. Off.“ 3, 5.). —
Die- Ausfuhrverbote fiir Kohlen und Koks sowie fiir bear-
beitete RoB-; Rinds- und-Kalbshdute (Tarif Nr. 476)
wurden -aufgehoben (,Journ. Of£.“ 9. 5. u. 12. 5.). — Der Han-
delsminister .richtete an die Handelskammern und sonstigen
Interessentengruppen ein Rundschreiben iiber die Reform der
Handelsstatistik (Wortlaut vgl. ,Journ. Oft.“ 2. 5.).

Im. Norden des ElsaB soll eine Zollzone von 20 km
Breite eingerichtet werden (;,Inf.“ 10. 5.). — Aus sanitiren
Griinden wurde die Einfuhr von Pferden, Eseln und ihren
Kreuzungen aus Osterreich, Ungarn, -Polen, Rumiinien, der
Tschecho- Slowakei, Jugoslawien und den Gebieten des friihe-
ren Europdischen RuBland und der friiheren Tiirkei verboten
(Dekret vom 15. 4., vgl. ,Journ: O#.“ 25. 4). — Das zollirei
zugelassene Kontingent von M aniok fiir das Jahr 1922.wurde
durch Dekret vom 24. 4. auf 10000 kg fiir Franzdsisch-Guinea
und ‘auf 500000 kg fiir Elfenbeinkiiste festgeseit (,Journai
Qif“ 2.5). — Mit Italien wurde ein Eisenbahntaritabkom-
men getroffen iiber den direkten und den Transitverkehr via
Schweiz.  (N&heres vgl. ,,Journée Ind.“ 30. 4., 1. 5.)

Vgl. ‘auch Deutsches Reich, Belgien.

Griechenland. Die Zélle sind ab 10. 4. um 10 % erhoht
worden (,Journal Off* 5. 5.).

GroBbrifannien. Das Unterhaus beschloB eine Herah-
sejung der Zolle auf Tee, Kaffee, Zichorie, Kakao
und der Verbrauchssteuer auf Zichorie und Ersakstoffe fiir
Katfee oder Zichorie, (Néaheres vgl. ,B. of Tr. J.“ 4. 5.). —

Der Export von Ammoniumsulphat und anderen Diinge-
mitteln ist erlaubt (,Exportateur Franc“ 24. 4.). — Das
Ausstellungsschiff ,British Trade“ soll am 1. 6. seine Welt-
reise antreten (,Journée Ind.“ 3. 5). — Ein wirtschaitliches
und politisches Abkommen mit Italien soll in Vorbereitung
sein (,Frki. Ztg.” 10. 5.}. — Ein Handelsverirag mit Litauen
auf der Basis der Meistbegiinstigung soll vor dem Abschluf}
stehen {,, Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 14. 5.). — Eine in Warschau ein-
getroffene englische Abordnung fiihrt Verhandlungen {iber eine
polnische Anleihe in England (,D. Allg. Ztg.” 80. 4). —
In Madrid sind iiber einen Handelsvertrag mit Spanien
Verhandlungen eingeleitet worden (,,Journée Ind.“ 2. 5., , Ind.-
u, Hand.-Ztg.“ 11. 5.). ‘ ‘

Vgl. auch Brasilien (8. 469), Neu-Seeland (8. 461).

Italien. Der Erhohungskoeffizient auf Zucker bester
Qualitiit ist fiir die Zuckerkampagne 1922/23 auf 0,7 ermiBigt
worden. Die Regierung behalt sich.jedoch vor, den bisherigen
Say (1,0) wiederherzustellen, wenn dies wegen der Preisge-
staliung des Auslandszuckers notig erscheint (,,Journal Off.“
5. 5). — Die Ausfubhr von Butter aller Art wurde freige-
geben (,,Journ. Off.“ 10. 5.). — Die Zollbeh6rden sind ermiéch-
tigt, die Ausfuhr nachstehender Waren ohne weiteres zu ge-
statten:

Platten und Dréhte aus Nickellegierungen, Chinin-
produkte aller Art, Reis und Reismehl geringer Qualitit
(,,Journal Off.“ 26. 4., , Board of Trade Journ.“ 4. 5.). ’

Der Goldzollaufschlag ist fiir die erste Maibalite
auf 256 % festgesefht (,Journée Ind.“ 4. b.).

Die Konzession fiir e¢in Kabel Italien-Argentinien (vgl.
S. 277) via Rio de Janeiro und Montevideo wurde. der ita-
lienischen Interessentengruppe von Argentinien und
Uruguay erteilt. (Vgl. ,,Frki. Ztg.“ 9. 5.) ’

Mit Polen wurde ein Handelsvertrag geschlossen, der
Italien das Recht der Meistbegiinstigung einrdumt. Die Frank-
reich gewahrten Konzessionen sollen Italien cbenfalls garan-
tiert sein, auch die Beteiligung an der Ausbeute der polnischen
Petroleumielder. Statt iiber Danzig soll der Strom der
polnischen Auswanderer zum groBten Teil {iber Triest geleitet
werden (,Frki. Ztg.“ 18. 5). — Nach italienischer Quelle
(,, Piccolo“, Triest) soll ferner ecin Handelsabkommen mit der
Ukraine zustande gekommen sein. Die Ukraine erhélt das
Recht, einen Kai in Triest zu benutien. Der Triestiner Lloyd
soll einen regelm#fligen Schiffahrtsdienst zwischen den russi-
schen Schwarzmeerhéfen und Ruminien, Bulgarien, Italien
einrichten und in Odessa eine Generalveriretung haben
(,Journée Ind.* 6. 5.). — Ein weiteres Handelsabkommen
wurde mit der tlirkischen Regierung von Angora ge-
schlossen. GrofBbritannien, dem es am 2. 5. notifiziert wurde,
erhob dagegen Protest (,D. Allg. Ztg.“ 3. 5.).

Afghanistan erhilt eine
(Vgl. ,D. Allg. Ztg.“ 26. 4.). )

Vgl. auch Deutsches Reich, Belgien, Frankreich, Grofi-
britannien. ) : -

italienische Gesandtschaft.

Jugoslawien. An der Borse in Agram werden seit 15. 4.
alle Geschiifte ausschlieBlich in Dinaren und nicht - mehr’ in
Kronen abgeschlossen (,Journée Ind.“ 28. 4.). — Die offiziellen
Beziehungen mit Albanien sind wieder auigenommen wor-
den (,D. Allg. Ztg.“ 5. 5.). — Der Ministerrat hat sich fiir die
Annahme des Anleihegebots der amerikanischen Gruppe
Blar aus New York entschlossen: 100 Mill. $ zu 8 %, Emis-
sionskurs 85 % (,Ind.- u. Hand-Z{g.“ 14. 5.). — In Genua
wurden mit der Schweiz Handelsvertragsverhandlungen an-
gekniipft (,Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 14. 5.).
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Lettland. Der Zolltarif wird voraussichtlich nicht vor Ende
Juni d. J. in Kraft treten. (Nédheres iiber Ab#nderungen vgl.
,Ind.- u, Hand.-Ztg.“ 380. 4.)

Litauen vgl. GroBbritannien.

Luxemburg. Seit 1. 5. ist die Ausfuhr von Zement wie-
der gestattet (,Journée Ind.“ 1. 5.).

Memel vgl. Deutsches Reich.

Niederlande. Der fiir die Verzollung maBgebende Einfuhr-
wert der Waren muB, wenn die Rechnungen aut fremde Wah-
rung lauten, nach dem Devisenkurs des Tages der Bestellung
der Ware und nicht nach dem Kurs des Tages der Zolldekla-
ration herechnet werden (,Journal Off.“ 26. 4.). — Das Aus-
fuhrverbot fiir Kartoffeln ist seit 12, 4, autgehoben (,Journ.
Off.« 26. 4.).

Die Rotterdamer Baumwollborse soll im August ge-
schlossen werden. Der Versuch einer Ablenkung des Geschifts
von Bremen ist gescheitert (,Commerce Reports“ 10. 4.).

Norwegen. Lakrizen fiir Arzneizwecke unierliegen

nicht der Luxusabgabe -(,Jcurnal Off.“ 26. 4.).

Qesterreich. Mit Wirkung vom 2. 5. wurde der Zollauf-
schlag vom 700fachen auf das 1000fache erhdht (,D. Allz.
Ztg.“ 29. 4). — Durch das ungarische Ausfuhrverbot fiir Vieh
(s. u.) ist in Osterreich Fleischnot entstanden, weshalb mit
Rumédnien Verhandlungen iiber sofortige Lieferung von
Schlachtvieh angekniipft wurden (,D. Allg. Ztg.“ 29, 4. u. 5. 5.).

Vgl. auch Vereinigte Staaten (S. 460).

Polen. Die Regierung plant die Einrichtung von Han-
delskammern. Zurzeit gibt es nur fremdléindische Han-
delskammern, da die ehemals deutschen und 6sterreichischen
unterdriickt wurden (,Journée Ind.“ 6. 5.). — Die Kapitalaus-
fuhr ist, soweit sie 200600 poln. 4 im Einzelfall oder 60 000
poln, A im Monat iibersteigt, nur mit besonderer Genehmigung
erlaubt. (N&heres vgl. ,B. of Tr. J.“ 4. 5.). — Unter Verzicht
auf das Ausfuhrverbot fiir' Eier (vgl. S, 360) soll fiir den
Monat Mai die Austuhr von 200 Waggons Eiern genehmigt
werden (,B. of Tr. J.“ 11. 5.). — Mit der Schweiz findeu
in Genua Verhandlungen itber einen Handelsvertrag und eine
von der Schweiz zu gewihrende VorschuBanleihe siatt (,Neue
Ziircher Ztg.“ 11. 5.).

Mit Ungarn schweben ebenfalls Verhandlungen iiber ein
Handels- und Verkehrsabkommen (, Ind.- u, Hand.-Ztg.“ 27. 4.).

Vgl. auch Deutsches Reich, Danzig, GroSbritannien, Italien.

Portugal. Die Ausfuhr von Hollundermark ist bis
30. 6. 22 gestattet (,Journée Ind.“ 28. 4.). — Ein Dekret vom
15. 4. erlaubt die Ausfuhr von Rindern, Ziegen, Scha-
fen und Schweinen unter der Bedingung, daB dieselbe
Zahl von Tieren der gleichen Art zu Zuchtzwecken vom Ex-
porteur importiert wird (,Board af Trade Journal“ 4. 5).

Ruminien. Verboten ist die Ausfuhr von Kupfer, Mes-
sing, Blei, natiirlichem und kiinstlichem Weinstein,
getrockneter Weinhefe und ruménischen Aktien (,Journ.
Off.“ 80. 4., ,Board of Trade Journal“ 4. 5.). — Der Export
von Zwiebeln, Kartoffeln und Kleesaat ist seit 1. 4.
gestattet (,Journée Ind.“ 6. 5.). — Das Gesefj von 1912, das
den Vereinigten Staaten von Amerika das Recht der
Meistbegiinstigung gewiihrte, wurde durch beide Hiuser des

Parlaments aufgehoben (,Times Tr. Suppl.“ 6. 5). — Vgl
auch OUsterreich.

RuBland. Die Regierung griindete eine Handelsbank fir
Zentralasien, die den Handel mit Persien und den zentral-
asiatischen Gebieten durch Kapital unterstiien soll (,Inf.”
11. 5.). — Die Leiter der Trusts der Textiliabriken protestier-
ten bei dem Zentral-Exekutiv-Komitee gegen die unbedachte
Flachsaustuhr, durch die die Fabriken gezwungen wurden,
ihre Produktion um 60 % einzuschranken (,Journée Ind.“
91. 4). — Die Ende 1921 mit Deutschland, Litauen,
Lettland und Estland abgeschlossene Eisenbahnkonven-
tion trat am 15. 4. in Kraft. — Mit der Republik des
Fernen Ostens wurde ein wirtschaftliches Biindnis ge-
schlossen, das fiir die Zukunii eine vollige Zollunion vorsieht.
(Ndheres vgl. ,D. Allg. Ztg.“ 6. 5) — Vgl. auch Deutsches
Reich, Italien.

Schweden. Mit Wirkung vom 12, 5. ab ist die Einfuhr von
Kaffee verboten (,Ind.- u. Hand-Ztg“ 14. 5.). — Das Aus-
fuhrverbot fiir Jagdpatronen ist aufgehoben (,Journée
Ind.“ 15. 5.). — Seit 23. 4. ist auf gebleichte Kunstseide,
die bisher zollfrei einging, ein Einfuhrzoll von 2 Kr je kg zu
entrichten (,,Board of Trade Journal®“ 11. 5.). — Dem Reichstag
wurde der Entwurf eines Antidumping- Gesees vorgelegt,
das sich besonders gegen die Einfuhr aus Deutschland, Finn-
land und Norwegen richtet (,Frkf. Ztg.“ 7. 5., 10. 5.). i

Schweiz. Die Ausfuhr frischer Milch ist seit 1. 5. frei-
gegeben (,Journal Off.“ 2, 5). — Der neue Zolltarifent-
wurf wurde den wirtschaftlichen  Organisationen und Fachver-
bianden zur Begutachtung vorgelegt (,Frkf. Ztg.“ 12, 5.). — Vgl.
auch Jugoslawien, Polen, o ~

Spanien, Die neuen Vorschriften iiber Transitzeugnisse
(vgl. 8. 459) sind veroifentlicht in der ,Gaceta de Madrid“ v.
26. 8. (,, Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 14. 5.). — Die Ausfuhr von Friih-
kartoffeln bis zu 30000 t ist gestaitet gegen eine Aus-
fuhrabgabe von 10 Pesetas je t (,Journal Off.“ 2. 5.). — Der

Goldzollaufschlag wurde fiir den Monat Mai auf
25,02 festgeseft (,Ind.- u. Hand.-Ztg.“ 3. 5). — Vgl. auch
Grofibritannien.

Tschecho-Slowakei. Ab 3. 4. gelten folgende Import-
gebiihren: Pos. 338 Sattlerwaren 8 %, 3839 Ti#schnerwaren
3 %, 842 Galanterie- und Lederwaren 3 %, 404 kiinstliche
Schieif- und Wefsteine 5 %, ex 352 Eisenschlacken: ohne Ge-
biihr (,Wirtschaft“ 22. 4.). — Eine Zusammenstellung der n
lester Zeit erfolgten Anderungen der Ein- und Ausfuhrgebiihren
bringt ,,Ind.- u. Hand.-Ztg.“ v, 28. 4. — Seit 17. 4. k6nnen auf
einfache Anmeldung hin ferner importiert werden: Bade- und
andere Schwimme, Gummiwaschschwimme, Spielwaren
aus weichem Kautschuk, Kémme aus Hartgummi (,, Wirt-
schaft” 22. 4.). — Uber die weitere Ausdehnung der freien Ein-
fuhr gibt ,, Ind.- u. Hand.-Ztg.“ vom 27. 4. eine Ubersicht. — In
der Zeit vom 15. 4. bis 15. 7. kénnen neue Kartoffeln zoll-
frei eingefiihrt werden (,Journée Ind.“ 28. 4.).

Tiirkei. Mit Delegierten der Krim finden in Angora
Wirtschaftsverhandlungen statt (,Temps“ 80. 4.). — Vgl aucn
Italien, Paléstina (S. 460).

Ungarn, Angesichts der rapid steigenden Fleischpreise
wurde am 26. 4. die Ausfuhr von lebendem Vieh wund
Fleisch verboten (,Frki. Ztg.“ 27. 4.). — Vgl. auch Polen.
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Schiffahrt und Schiffbau

Deutschland

Die angeblichen deutschen Schiffahrissubventionen. Gegen-
iiber der im Ausland viel verbreiteten und hiufig aueh von amt-
licher Stelle ausgesprochenen Behauptung, daff die Vorkriegs-
entwicklung der deutschen Handelsilotte lediglich durch direkte
oder indirekte Staafssubventionen herbeigefiihrt worden sei,
verdient die Auskunft besondere Beachtung, die der Leiter des
Bureau of Research des amerikanischen Schiffahrtsamtes,
Mr. Mewill, kiirzlich bei Gelegenheit der Vorverhandlungen
iber die Hardingsche Subsidienbill vor dem Joint Congressi-
onal Committee auf die Frage nach den deutschen Schiffahrts-
subventionen erteilte. Merrill, dessen eingehende Studien iiber
die Schiffahrtspolitik der einzelnen Lénder die Grundlagen zu
dem Hardingschen Subsidienentwurt geliefert haben, stellte fol-
gendes fest:

,Deutschland gewiihrt praktisch genommen keine Subven-
tionen. Es gab Postentschadigungen, aber keine Subven-
tionen. Deutsehland ist das hervorragendste Beispiel eines
Landes, das seine Handelsschiffahrt ohne Subventionen auf-
gebaut hat.“ A K.

Ausgelieferte deutsche Neubauten. Im englischen Unterhaus
richtete ein Abgeordneter an den Présidenten des Board of
Trade die Anfrage, ob alle Neubauten, die von Deutschland
auf Grund des Friedensvertrages an England abzuliefern seien,
bereits abgeliefert wiren und ob die Zahl und Tonnage dieser
Neubauten bekannigegeben werden konne. Der Vertreter des
Board of Trade erwiderte darauf, daB von den zurzeif des 1n-
kraftiretens des Friedensvertrages im Bau befindlichen und
auszuliefernden Schiffen 25 mit zusammen 255000 Br. R. T.
GroBbritannien {iberwiesen worden seien. Sémtliche Schiffe
bis auf eines von 18 000 Br. R. T. seien ausgeliefert worden. A.K.

England
Verringerung der Hafengebithren in GrofSbrifannien. TIn
England ist man zurzeit lebhaft um den Abbau der hohen Dock-
und Hafengebithren bemiiht. Nach einer kiirzlich von den
oFinancial News“ mitgeteilten Aufstellung, die dreizehn bri-
tische Hifen umfaBt, zeigen die dock dues und port charges
gegeniiber ihrem Vorkriegsstand folgende Steigerungen:
London.... 100 % Aronmouth 75 % Leith

Liverpool.. 82 , Swanea.... 125, Hull...... ... 150 ,,
Glasgow... 66 , Port Talbot 125 , Middlesboroughl’0 ,
Ipswich ... 55 , Cardiff..... 125 ,
Sharpnes .. 75, Dundee.... 133 ,

(Die Tabelle ist berechnet anf Grund der Gebiihren eines Damp-
fers von 3000 Netto-Registertons, der mit einer Ladung von
6000 t Weizen aus Amerika eintrifft.) Wirksame Abbauma8-
nahmen konnten bisher erst in einigen Haupthéifen durchgefiihrt
werden. Die Londoner Hafenverwaltung z. B. hat eine Reduk-
tion ihrer Gebiihrenséife von 5—15 % vorgenommen, die Stei-
gerung gegeniiber dem Vorkriegsstande wiirde also auf 85—95 %
zuriickgehen. Von der Leith-Dock-Kommission ist eine Kiir-
zung der Hafenabgaben um 20 % beschlossen worden, die am
16. Mai in Kraft treten soll. AL K.

Amerika .
Ein- und Ausfuhr der wichtigsten amerikanischen Sechifen.
Der Wert der iiber die hauptséchlichsten amerikanischen See-
hiafen wihrend des vergangenen Jahres ein- und ausgefiihrten

Giitermengen stellt sich wie folgt:
Hafen

lmg;ort Ex%ort Zusammen
New York ......... 1332115442 1730325911 3062 441 353
New Orleans....... 110282795 423759669 534042 464
Galveston ..... ... 18858309 452268936 471127245
Philadelphia....... 122 301 915 130 668 855 252 970 770
San Franecisco ..... 97 129 057 129 095 598 226 224 655
Boston ............ 164 922 499 60 362987 225 285 486
Norf.olk ........... 6762554 212056 407 218818 961
]}a]tlmore ......... 41124 328 142 710 414 183 834 742
Seattle .. ... ...... 58 530 220 90 392 926 148 923 146

. In der Reihe der genannten Hiifen nimmt Boston insofern
eine hesondere Stellung ein, als es in der Hauptsache Einfuhr-
hafen ist. In séimilichen iibrigen Hifen {iberwiegt der Export,
am stdrksten in_den Baumwollhiifen Galveston und New Or-
leans sowie in Norfolk und Baltimore. A K.
., Steigerung des iiberseeischen Giiterverkehrs der Ver-
einigten Staaten, Das Bureau of Research des amerikanischen

Schifiahrisamtes feilt mit, daB der iiberseeische Giiterverkehr
der Vereinigten Staaten im Mérz eine Steigerung von 23 %
gegeniiber dem Vormonat aufzuweisen habe und zwar 20 % in
den ,dry cargos“ und 31 % in den Transporten. Die ameri-
kanischen Schiffe haben am Giiterverkehr des Monat Mérz
mit 85 % teilgenommen, A K

. Nach Lasker ist die Annahme der Schiffahrissubsidienbill
sicher, Chairman Lasker vom Schiffahrtsamt erklirte, daf die
Aussichten auf Annahme der Subsidienbill wie 50 :1 standen.
»Die Bill wird vom Senat mit wenigstens % Majoritit ge-
nehmigt werden. Ich bin sicher, daB auch im Reprasentanten-
lf)gl:is sich genug Stimmen fiir die Annahme des Enfwurfes
inden.“ .

Abweichend von der Laskerschen Voraussage geht die An-
sicht des neuen Vertreters des Schiffahrtsamtes fiir GroBbri-
tannien, Mr. Runciman, London, dahin, daf die Bill kaum in
ihrer gegenwirtigen Gestalt angenommen werden wiirde. Sie
wiirde bei den Verhandlungen im Kongrefi wahrscheinlich
starke Veréinderungen erfahren, die sie, falls sie wirklich Ge-
sely wird, in ihrer Wirkung abschwichen wiirden. A K.

Protest der United States Lines gegen Beschliisse der
Transatlantic Passenger Conference. Die United States Lines
beabsichtigen, gegen die auf der Londoner Tagung der Trans-
atlantic Passenger Conference unléngst festgeseften Minimal-
raten fiir den nordatlantischen Passagierverkehr zu protestie-
ren. Die Grundlage flir die Bemessung dieser Raten bildet
ein durch ein Subkomitee der Conference vorgenommene
Klassifikation der verschiedenen an diesem Verkehr beteiligten
und der Conference angehorigen Dampfer nach Alter, Schnes-
ligkeit und Passagiereinrichtungen. Der Einspruch der United
States Lines richtet sich in erster Linie gedgen die angeblich
unbillige Rangierung ihrer zwischen New York und London
laufenden ,,State-Dampfer, denen hdhere Minimalraten zuge-
wiesen seien, als den konkurrierenden Schiffen, denen dadurcn
die Werbung von Passagieren erleichtert wiirde. So hétten
beispielsweise die drei Lamport & Holt- Dampfer, die von der
Royal Mail fiir diesen Sommer in Dienst gestellt seien, die
niedrigsten Raten zugebilligt erhalten.

Wie der Leiter der United States Lines, Mr. Rossbottom,
der Presse mitteilte, ist das Klassifikations-Committee der
Conference benachrichtigt worden, daB der fiir GroBbritannien
bestellte Vertreter der Gesellschaft auf der n#chsten Tagung
die Frage aufwerfen wiirde, ob nicht die Klassifikation der
amerikanischen Schiffe in Amerika erfolgen konne. Die Confe-
rence hétte offenbar ,vergessen*, einem amerikanischen Ver-
treter Sif und Stimme in dem Klassifikations-Committee zu
gewihren, obwohl das Schiffahrtsamt der Vereinigten Staaten
— und bei den State-Dampfern handelt es sich um Schiffe des
Schiffahrtsamtes — Mitglied der Conference sei.

Mr, Rossbottom lieB sich nicht dariiber aus, was das
Schiffahrtsamt tun wiirde, wenn man den Einspruch unberiick-
sichtigt lieBe, aber er gab zu verstehen, da man auf amerika-
nischer Seite nicht die Absicht habe, in dieser Angelegenheif
nachzugeben.

Wie verlautet, ist die Meinung des Schiffahrisamtes, daB
es fiir die Passagierraten ebenso eine amerikanische Konferenz
geben solle, wie man sie fiir die Frachtraten habe. Bekannt-
lich bestimmt die New Yorker Frachtkonferenz die Ostwérts-
raten, die Londoner Frachtkonferenz die Westwirtsraten. Die
Folge davon sei, daB die Frachtraten ostwirts und westwiirts
verschieden seien, wihrend die Passagierraten in beiden Rich-
tungen gleich wéren. o

Emil Lederer, der General Passenger Manager der United
American Lines, erklirte, daB seine Gesellschaft mit - der
Klassifikation ihrer beiden neuen Dampfer Resolute und
Reliance zuirieden sei, daB er aber pleichfalls einer amerika-
nischen Konferenz den Vorzug geben wiirde.

Im iibrigen halten die New Yorker Vertreter der nord-
atlantischen Linien eine Reduktion der Passagierraten fiir die
nichste Zukunft nicht fiir wahrscheinlich. Sie verweisen auf
die gro8e Zahl der fiir die kommenden Monate vorliegenden
Buchungen, die erkennen ldBt, daB eine Notwendigkeit zur Ra-
tenkiirzung nicht - vorliegt. TroBdem sieht man in manehen
Kreisen die aus der Ratenbemessung entstandene Kontroverse
als ein Zeichen dafiir an, daB die Entwicklung nach der Seite
niedriger Raten tfendiert, A K
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Amerikanisch-englischer Ratenkrieg auf der Route New York-
Siidamerika. Nachdem Lamport & Holt ihre Passagierraten
(1. Klasse) in der Fahrt New York- Siidamerika gekiirzt ha-
ben, ohne den Versuch einer vorherigen Verstindigung mit
ihrem - amerikanischen Konkurrenteén, der Munson Line, zu
machen, hat das Schiffahrtsamt die Raten der von der Mun-
son Line verwalteten Regierungsschiffe auf einen noch tieferen
Stand geworfen. Lamport & Holt ermiiBigte die Rate New York-
Rio de Janeiro von 415 auf 315 § New York - Buenos Aires
von 490 auf 370 $. Das Schiffahrtsamt ging mit der Rate nach
Rio aut 295, nach Buenos Aires auf 360 $ hinunter. Es kiirzte
ferner die IIL.-Klasse-Rate nach Rio von 95 $ auf 75, nach
Buenos Aires von 125 $ auf 100 und lieB. durch seine Ver-
treter erkliren, daB es das Vorgehen der britischen Gesellschaft
fiir einen unfreundlichen Akt halte und mit seinen Raten au:
ainen noch niedrigeren Stand gehen wiirde, falls nicht von der
Gegenseite der Schritt zu einer Vereinbarung erfolge. A. K.

Ein wenig giinstiges Urteil iiber die Reederfunktionire des
amerikanischen Schiffalirtsamtes féllte der Vizeprisident der
Emergency Fleet Corporation, Mr. William J. Love, bei Gelegen-
heit der Verhandlungen {iiber die Subsidienbill vor dem Joint
Congressional Committee. , Wir wissen alle, dall es mit der
Reedereierfahrung, die die Verwalter der amerikanischen Re-
gierungsschiffe wihrend der fast zweijihrigen Periode der
hohen Frachten nach Beendigung des Krieges zu machen Ge-
legenheit hatten, nicht weit her ist. Der zwischen der Emer-
gency Fleet Corporation und den Reedereifunktionéren be-
stehende Vertrag trégt wenig dazu bei, das zu erreichen, was
wir zu erreichen uns hemiihen. Die ,,Operators® haben nur ein
geringes finanzielles Interesse an ihrem Unternehmen. Sie er-
halten eine Kommission von den Einnahmen aus dem Fracht-
und Passagiergeschéift der Schiffe und sind nicht an den Be-
triebsausgaben interessiert, sehen vielmehr, daf alles aus
oftentlichen Mitteln bezahlt wird. Wil man aus dem Ge-
schaftsmann das Beste herausholen, so muBl man ihn am Ge-
winn und Verlust des Unternehmens beteiligen.

Love schléigt vor, die Regierungsschiffe zum ungefiihren
Weltmarktpreis noch vor Erledigung der Subventionsbill an
private Reeder abzugeben. Wird die Bill angenommen, so wiir-
den die Kaufpreise derart in die Hohe gehen, daB daraus wieder
erneute Wettbewerbsschwierigkeiten fiir die Kéufer herbeige-
flihrt wiirden. ,Journ. of Commerce“ bemerkt, dal das Com-
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Die amerikanischen Verlader lehnen die Vorzugsbehandlung
der amerikanischen Schiffe durch Priferential-Eisenbahnraten ab.
Zu den Bestimmungen der amerikanischen Merchant Marine
Act, die sich bisher als nicht durchfiihrbar erw1esen"habe'n und
deshalb fortlaufend suspendiert werden mufBten, gehdrt die viel
umstriltene Section 28. Sie schreibt vor, daB amerikanische
Eisenbahnen nur .solchen Import- oder Exportgiitern Vorzugs-
raten gewihren diirfen, die mit amerikanischen Schiffen befor-
dert werden, Diese Bestimmung soll jedoch nach Beschluf
des Schiffahrtsamtes crst in Kraft treten, wenn die Gewilr
dafiir gegeben ist, daB die amerikanische Handelsilotte zur Be-
wiltigsung der den amerikanischen Schiffen durch diese Vor-
zugsbehandlung gesicherten Export- und Importladungen auch
ausreicht.

Ein Komitec des Schiffahrtsamtes beschiftigt sich zmzu[t
damit, festzustellen, ob dieser Zeitpunkt jefst gekommen sei.
Das Ergebnis der Verhandlungen, die es mit den Vertretern
der kaufménnischen Korporationen von New York, Philadel-
phia, Baltimore und Norfolk neuerdings gepflogen hat, ist einer
baldigen Eintiihrung der Priferential-Eisenbahnraten durchaus
nicht glinstig. Fast sidmtliche Korperschatten waren sich darin
einig, dab die Abdrangung der fremden Flaggen fiir ihre Héfen
eine geradezu unmdigliche Situation sehaffen und dem Ein- und
Ausfubrhandel des Landes einen schweren Schlag versefen
wiirde. Inshesondere wiirde die Kornausfuhr der Vereinigten
Staaten leiden. Etwa 60 % des Kornexportes des Landes geht
heute iiber New York. Um mit Kanada konkurrieren und jede
Marktlage ausnutien zu konnen, bediirfe der amerikanische
Kornexporteur reichlicher Verschiifungsgelegenheiten nach allen
Richtungen, andernfalls sei er gezwungen, seine Verschiffungen
von kanadischen Héfen aus vorzunehmen, wodurch hohere
Transportkosten entstehen, die ihn seinen kanadischen Konkur-
renten gegeniiber ins Hintertreffen bringen wiirden. Die ox-
forderlichen Verschiffungsmoglichkeiten aber konne die heimi-
sche Flotie heute noch bei weitem nicht gewdhren. Mit beson-
derer Schirfe wandte sich die ,New York Produce Exchange*
gegen eine Durchfiihrung der Bestimmung iiber die Priifercn-
tial-Eisenbahnraten. Sie protestiert gegen einen solchen Ver-
such und stellte fest, daBl ,dem Aulienhandel des Landes am
besten dadurch gedient wiirde, daBl man alle Flaggen daran teil-
nehmen lasse und sie gleich behandle®.

Das Komitee wird seine Untersuchungen jett in den siid-

mittee von Loves Vorschlag etwas {iberrascht gewesen sei. AK. lichen und westlichen Hafen des Landes fortseten, A K
Geld und Kapital
Intervalutarische Kurse
Hamburg
11. 5. 12, 5. 13. 5. 15, 5. 16. 5. 17. 5.
M. M M M M A
New Y. Kabel 1 & ............... 2831/a— 2871/2| 285t/2— 2883/x| 288 — 290%/s| 285 -— 287 281t/a— 2831/s 288 — 200
London .. 1£......0.0 ... 1263t/2—12811/2 | 126012 —12871/2 11281 —12871/2112691/2—12771;211254 —12641/2/12771/2—12951/2
Parig...... 100 fr............... 2585 —2635 |2615 —2650 2605 —2650 (2605 -—2630 (2580 —2610 2605 —2655
Briissel ... 100 fr............... 2365 —2410 {2385 —2415 12385 —2425 (2376 —2305 2345 -—2375 {2385 —2425
Rom ...... 100 Tire............. 1510 —1535 [ 15201/e—15421/2 (1520 —1540 [14751/6—1525 |14871/2—15021/2|15151/2 — 1535
Madrid.... 100 Peset............ 4390 —4485 4440 —4500 (4465 4520 (4427194485 (4400 —4450 (4500 — 24560
Ziirieh ... 100 fr............... 5460 -~~5560 5520 —5560 |5540 —55971/2|54771/2—5540 [5375 ~—5420 |5540 —5572
Amsterdam 100 fl ............... 109221/2 —11085 [ 11035 —11177 11135 —112024}11015 —11115 [10910 —10985 [11185 —11302
Kopenhag., 100 Exr.............. 6050 6145 | 6065 —6165 |6130 —6183 |6060 —6135 |6015 —6060 6130 —6220
Stockholm, 100 Kxr.............. 7330 7385 |7340 7410 7390 —7450 |7305 —7365 (7215 —7275 |[73521/2—7450
Kristiania . 100 Kr.............. 5315 —5395 |[5340 —5%10 (5340 —5410 (5315 —5360 (5240 —5285 (5340 —5415
Helsingfors 100 FM ............. 590 — 600 505 — 605 600 — 610 | 594 — 601 582 — 504 | 594 — 602
Prag..... LK. 535t/a— b4At/a| 550 — 559 556 — 564 546 — 557 538 — 547 | 546 — 560
Wien...... 100 Kneu ovvnnen. .. 3 — 1 s —  37s| 9Bfa— 33| 21— 3lfs] 2tpp— 3ifol 2~ Bl
Budapest.. 100 K............... 362 - 371/2| 37ta— 38| 37 — 38 37 — 38 36tx— 37t 363/s— 37/
Agram ..., 100 Din.. ............ 410 — 415 512 — 420 . 512 — 420 ) 415 — 425
Buen, Aires 1 PesP............ 102 — 103 102 — 105 103 — 105 . 103 — 105 | 105 — 108
Riod.Jan.*) 1 Milr, ............ 38/2— 40Y2| 88tje - 4OYe| 383 — 403 38l2— 40Y2 38 — A0 | 3BYy— K1y
*) Bankmeldung, alles iibrige amtlich festgesetzter Borsenkurs.
. Berlin {New York] London Paris Zirich | Amsterd.] Kopenh. | Stockh, Prag.
barldt) 475 [ 17.5. | 17,5 | 17.5 | 175 | 1.5 | 175 | 175, 17. 5.
£ M $ #) fr fr il Kr Ky K
Berlin ..... 100 M...... 100—| — 0,548/s| 1290,— 3,80 1,821/s] 0,89 1,66 1,40 18,371/2
NewYorkKab. 1 § ..... 520 289,25 — B U138y 10,982 522y 2,572 4,70 3,911/a 52 20
London .... 1 £..... 20,43| 1289,— 4,45 — 48,6642 2322 | 11,4512 | 2085 17,41 232,37
Paris ...... 100 fr..... 81,—| 2640,— 9,12 48,81 — 47,60 | 23,40 42,75 35,80 .
Briissel ....100 fr..... 81,—| 2405,— . 53,75 91,12 43,50 1 21,35 39, - 32,65
Rom ....... 100 Lire...| 81,—| 1525,— 5,281 81,87 57,62 27,4749 13,55 . .
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Panliit Berlin |New York] London Paris Ziirich |Amsterd. | Kopenh.| Stockh. Prag
17. 5. 17. 5. 17. 5. 17. 5. 17, 5. 17. 5. 17. 5 17. 5. 17. 5,
M. M. & *) fr fr fl Kr Kr K
Madrid ....100 Pesetas] 81,— 4545,— . 28,371/2 | 172,25 81,75 40,40 . . )
Zirich ..... 100 fr..... 81,—| 5555,— . 23,21 210,‘2‘5 — 49,371/2 90,25 74,85 1 000,—
Amsterdam .100 11 ..... 168.75( 11250,— 38,80 11,45 426,75 | 202,40 — 18?,40 151,75 2 025,—
Kopenhagen100 Kr ....{112,50| 6185,— 21,27 1)1 20,871/21) . 110,50 55,— 83,60 1117,50
Stockholm .100 Kr ... .|112,50] 7415,— 25,61 1) 17,35 1) 134, — 66, 120 20 — 1 3110 —
Kristiania ..100 Xr ....{112,50| 5375,— 18,601) 23,871/21) 97,— 48,— 87 40 72,80 972, 50
Helsingfors.100 FM. ... 81,—| 597,50 . 212,— 1) . . 9,85 8,20
Prag....... 100 K..... 85,—| 552,50 1,921) 231,— 1) 10, - . 9,10 7,70
Wien ......100 K neu.j 85,— 2,95 . 41 250,—1) 0,051/e]  0,023/x . . 0,531/2
Bodapest ..100 K .. ... 85,~ 36,80 3 437,501 0,671/2 . .
Agram .....100 Dinare | 81,— 290,—1) 1,90 .
Buenosmres 1 Peso P.| 1, 18 106 75 J by 3y ) . 1,921/s
*) Die Notierungen in London werden angegegeben in ausland. Einheiten fir 1 £. 1) Kursv.15.5. 1) pence f. G ol d peso.
Berlin 17. 5.: Bulgarien ........ 100 Leva = 213,— M. " Rio de Janeiro.... 16. 5.: 7/200 Milr, = 1% U. S
Japan.. .......... 1 Yen = 137,25 M. 26 Reis = 1 #l
Rio de Janeiro ... 1 Milr, = 4025 M Mexico . ........ 16. 5.: 49.—- 8 U. 8. = 100 $ oro mex.
138 M. = 1 § oro mex,
Wertstand in Hundertteilen des Friedensstandes Diskontsgiitze '
New York  Ziirich Amsterd. Kopenh, Stockh. letzte Andrg, letzte Andrg.
Reichsmark 1.5 s 15 15 AL Helsingfors... 9 % 8. 1120 Bukarest ..... 6 % 4 9.20
et ) ! ¥ ) ! Tokio ........ 8 18. 11. 19 Prag........ 5, 27. 4. 22
Dt. osterr. Krone . . 0,05 0,05 . . To Tt » g 4
= ! ) y Kolkutta ..... 7, 21. 4 22 XKopenhagen.. 5 , 24, 4 22
Franzos. Frank.... 47,28 47,60 48,75 53,38 49,72 T.issab 7 3. 0 90 Paris 5 11 3 99
Pfund Sterling.... 91,38 92,07 9459 11481 0587 Wf:g on .- 7" 99 11 91 Stockholm. .o 5 ? o 3 o9
Dollar.......oo.. - — 100,62 10341 117,96 10496 ygopechon’ .10 7 , 9. 21 Berin,....... 5, 23.12 1
Entwertungszahl?) Sofia......... 6, 1% 6.19 Briissel....... 5, 10. 5. 21
New York Ziarich Amsterd. Kopenh. Stoeckh.  Athen ........ 6L, 15. 5.20 NewYork FRB.4L 2. 11. 21
Reichsmark.. 17. 5. 6881 6858 66,67 5489 6591 Noskau ...... 6 5 20. 7. 14 Amsterdam... &, 1. 7. 15
i . » . . 3 9 . .
Dt. bsterr. K . 17, 5. 1908 1832 . . Kristiania .... 6 , 20. 1. 22 London...... y , 13, 4 22
Franz. Frank. 17. 5. 212 210 205 1,68 201 Rom......... 6 , 11. 5. 20 Schweiz...... 31, 2 3.2
PfundSterling 17. 5. 1,10 1,09 1,06 0,87 1,05 Madrid....... 6 i 1, 11, 20
Dollar....... 17.5.  — 099 ' ’

0,96 0, 79 0, 05
) Die Entwertungszahl gibt an, das W:ewelfache des Fnedenskurses emer
Wiihrung ihr gegenwirtiger Kurs betriigt.
Geldmarkts-Sitze
Berli n tigliches Geld

10. 5. ...l L 419 15.5........... 43/g u, dariiber
1. 5...o0o.L .. B3/ . daritber 16. 5. .......... 43/g u.dariiber
12. 5. 00 B3/gu. dariiber 17.5. .......... 41/y u. dariiber
London Tigliches Geld Privat-Diskont Handelswechsel
(3-Monatsw.) (8 Monate)
9, 5. 1 21/ 21y 31fo—4
10, 5. 1 21 21/y 3l/o—4
11. 5. 11/e—21/0 Afy - 516 3t/a—N
12, 5, 11/2—21/2 21/y—5/14 3tje—1
13.°5. - . . 312!
15. 5. 2 —1 23/e 3jo—4

Londoner Notierungen iiberseeischer Kurse

Pari 8. 5, 15, 5.
Alexandrien, £: ....... 971 Pst o 9738 Pst 971t Pst
Bombay Rup. ......... o8 d 1838—%d 1s3i3—1Ed
Hongkong, $: ......... — 286i—iad | 287-71d
Schanghai, Tael: "...... —_— 3856 d 386—71d
Singapore, $: .......... — 283744 283154 d
Yokohama, Yen' ....... 1584 2sl1f%—3d 28 15—54d
Montev. T.T,, $:....... 51d 43—1431 d 431—3 a
Rio de Jan., MiL: ... 27 d 725 d - da
Buen. Air. T. T,$:..... 4758 d y-—1d ws—1d
Velpar. 90 T, P 13 Pesos 39,40 & 37,60 $
Mexiko, $: . o.ovennnnnn 32584 25—28 d 25—28 d

Neugriindungen und Kapitalserhﬁhu‘ngen von A.=G. im Marz 1922 (Vgl Heft Nr.19 v, 12.5)

. Y 2B R - a¥®
Namen, Ort £2 &S Namen, Ort EZ &= Namen, Ort £ §°
=2 Eg =2 2g =2 2g
Baumwollspinnereien und -webereien Westphilische Jutespinnerei - Schneiders & Imer, M.-Glad-
¢ G .gleugriind(}tlngen. u. -weberei, Ahaus........ 160 100 Mbach . &Bl h A G ‘H . b . 7000 100
5. Graesers Ww, & Sohn, R . s . artens oc mbg. 7000 118
A.-G., Langensalze ........ 5000 100 Verschied. Sp%&gﬁgg&‘iﬁggr““llnd“Strle Mechanische Webere1 A.-G.,
Westdeutsche Baumwollwerke : A. Doeh AG. Cl " 3600 100 Zittau.......... . 000 6300 %)
A.-G., Reersen ............ 800 100 TirolerStrannf 1 Trilotamer. Y J. Schwerin & Sohne, A.-G.,
Kapitalserhbhungen lAe g ]Elliﬂp - trizotagen- 1000 100 Breslau .................. 7800 100
Braunsburger & Co., A. G, Kinetonid oin..... Minchen. Segeltuch Indnstrie A.-G.,
Hannover .........co0e.ue 25000 100 1;)ns- Seé e?sgllal. M}_mchen- Merane ....e.covnvevvren.. 3000 110
F.H. Hammersen, A.-G., Osna- ernscort A.ur, Munchen- - o :
brick 25000 1) Dernsdorf ... ...iinnennas 2500 110 Firbereien
Ant. Lemberts L]n : éoh;z Mechanische Trikotweberei : Neugriindungen
A-G., M.-Gladbach . : . ‘ . 1000V100 A.-G., Boblingen.......... 5000 100  Gebr, Lohse, A.-G., Chemnitz 2000 100
Le1pz1ger Baumwollspinnerei - %Ck}fizﬁ_B%sehﬁéﬁ;g&&ggﬁﬁ 1000 100 Kapitalserh6hungen
Lelpalg .................. 4750 3 %G, Chemnit ... ...... 3000 100 ~ Gebr. Jentzsch, A-G., Naun. .
Jutespm.l;(eer:;gg"g?g -webereien Textil Erzengungs-A.-G., Berl. 20 100 dorf b. Groflenheim....... 400 100
e - .
A.-G. fiir Jute- E,zeugms‘ge" ' Kapitalserhéhungen Bekleidungsindusirie, Hiite, Schuhwaren
Duisburg ................ 1000 100 Ebinger Trikotwaren-Fabrik Neugrindungen
Kapitalserhéhungen o AG i 2500 38) Buhrmg & Co., Magdeburg. 6400 100
Ver. Gothania Werke, Gotha 4500 160 Gladbacher Textilwerk, vorm, Erika- SchuhA G, Erfurt,... 300 100

V = Vorzugsaktien.

zu 145 %, 300000 M. V zu 110 9. ¥) 3600000 M. zu 110 %, 2700000 A. zu 100 %.

1) 15 Mill. #. zu 245 %, 8 Mill; A. zu 100 96, 2 Mill. & V zu 100 %.

2) 1500000 4. zu 210 %, 250000 K. V zu 100 25, 8) 2200000 A
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Namen, Ort £2 Z—;\—E
L. A. Gettstein & Sohn, Nachfl. =
W. Gettstein, A.-G. f. Pelz-
bedarf, Breslau........... 2000 100
Graumann & Stern, Komm.-
Ges. a. Akt., Berlin ....... 10000 100
Guben-Rastatter Hutstoff- !
werke A.-G., Guben ...... 12000 3)
Loewenstein & Strauf,. A.-G.
Koln..ovininiianinnnnns 1500 100
TLucke & Schneider, Schuhfbr.
A-G, Erfart ............. 6000 100
Hermann Metzger, A.-G.,
Frankfurt ................ 6000 100
Wilhelm Plafimann, A.-G.,
"Bielefeld .......co0viinn... 2500 100
Schuhfbr. Haug & Leonhardt, )
A. G., Eppendorf, Sachs... 6000 100

Unger-Werke A.-G., Altona.. 12000 100

Kapitalserhéhungen

Carl Fritz, Schuhfabrik A.-G.,
Bietigheim ............... 3000 ¢6)

Lohmann-Werke A.-G., Biele-
feld..............cont. 5000 100

Ver. Schuhfabriken Berneieis,
Wessels, A.-G., Augsburg . 4000V 100

Papier., Pappen-, Zellulosefabriken
Neugriindungen
Stahlhammer, Nathronzell-
' stoff- u, Papierfabrik A.-G.,

Breslau .................. 5000 100

A.-G. f, Papierfabrikation,
Cassel..........cciiminn. 6300 190
Crollwitzer Akt.-Papierfabrik,

Halle .......coviiiinnnnnn 6300 180
Fuchs, Papierwarenfabriken

A.-G., {fr. Hamburger Luxus-

Pappenfabrik, Hamburg... 2000 100
Thodesche Papierfabrik A.-G.,

Hainsberg..o...covvvvnnn.. 8500 135
Trapp & Miinch, A.-G.,

Friedberg ........c.couuen 1800 100
Zellstoff Verwertungs-A.-G., :

‘Pirna ...l 1700 100
Holzindustrie, Mbel- und Biirsteafabriken

. v Neugriindungen
Bayernwerk f. Holzindustrie

u. Imprignierungen A.-G.,

Kitzingen ................ 12500 7)
Deutsche Waldindustrie A.-G.,

Berlin .............oc.... 10000 110
Frankische Tiiren- u. Mobel-

fabrik, A.-G., Nordheim ... 1500 100
Hansa-M6belwerke A.-G.,

Hamburg................. 1000 100
Holz ndustrie Hunsriick A.-G., :

vorm. Ernst Neumiirker,

Kirchberg-Hunsriick ...... 6000 38)
Holzwarenfabrik J.G.Leistner,

A.-G., Chemnifz .......... 2300 100
Fr.Paggenpohl, A.-G., Herford 4500 100
Perleberg: Holzbearbeitungs-

fbr., vorm. Theod. Heinrichs

& Co., A.-G., Perleberg ... 2000 100
Pommersche Holz- u. Bau-

A.-G., Greifswald ......... 3000 125
Schlesische Sperrholzfabrik

A.-G.,, Breslau ... ........ 3000 100
Siiddeutsche Holzhallenbau-

A.-G., Goppingen ......... 500 100

. Kapitalserhohungen
Ferd. Bendix, Séhne, A.-G. f.

2600 140

Holzbearbeitg., Landsberg

5; 11 Mill. M. zu 170 g5, 1 Mill. £ zu 100 %. 6) 1500000 £. zu 110 %, 1500000 . zu 115 %. !
9) 23 Mill. M. zu. 110 %, 2 Mill. #. zu 100 gp. 10) 5 Mill. § zu 165 %, 10 Mill. M. zu 120 %. 1) 4 Mill. M. zu 250 96, 2 Mill A

zu 100 2, 3500000 M zu 115 %

=5 ¥
Namen, Ort - s2 B2
Brandenburg. Futtermittel- u.
Holzindustrie-A.-G., Berlin 4000 130
Biirsten- n. Knopffabrik A.-G.,
vorm. Richard Potzschig
~ Altevburg ..............:. 2000 140
,Cupa“-A.-G,, Dollbergen.... 1200 100
Deutsche Werkstitten-A. G-,
Presden........cocvvvnen. 4750 150
Gottfried Hagen, A.-G., Hmbg. 6000 125
Kotteritzer Dampfsigewerk,
Kirchner & Co., A.-G., Leipz. 2334 100
Oeynhausener Mébelwerke
Heinrich Droste, A, G., Bad
Oeynhausen .............. 1000 100
»Ohim*, Deutsche Holzim-
port-A.-G., Hamburg ...... 25000 9)
Rheinische Kohlenbiirstenfbr. :
A. G, Ahrweiler .......... 2500 100
Siidd. Holzindustrie-A.-G.., fr.
Parkettfabriken Rosenheim,
Langenargen A.-G.,Tettnang-
Minchen...........c...... 15000 10)
Ver. Werkstitten f. Kunst u.
Handwerk A.-G., Miinchen 2800 115
Lederindustrie
Neugriindungen
Lederwerke Rheindanlen
A.-G., Miinchen-Gladbach . 5000 100
Niedersiichsische Lederwerke
A.-G., Scheesel, Hannover 2000 100
Kapitalserhéhungen .
Aachener Lederfabrik A.-G.,
Aachen............ ...... 6000 11)
Bielefelder Sattelwerke A.-G.,
Bake b. Bielefeld ......... 2500 12)
Leder- u. Treibriemenfabriken
Ernst Luckhaus, A.-G,,
Duisburg ........... SN 4000 100,
Lederwerke v.Ph.Jac. Spicarz,

Offenbach ...............- 45000 13)
C. Pose, A-G., Berlin ....... 10000 1)
Gummiwarenindustrie, Linoleum
Neugriindungen

Schmidt’s Gummiwarenfabrik,
Arthur Schmidt, A.-G.,
Hannover .......oovuve.n. 7000 100
Kapitalserhbhungen
Gummiwerke ,Elbe* A.-G.,
Hamburg..........coont 2500 15)
Getreidehandel, Futterfabriken
Neugriindungen
Groflhandels A.-G f. Getreide-
u. Miihlenfabrik.,Charlotten-
burg ....cviiiiiee e 30000 100
Oehlmann & Frerichs, A.-G.,

Oldenburg .. ............ 10000 100
Getreidemiihlen, Brotiabriken
Neugrindungen

A.-G. Calaver Muulen- u.
Futtermittelwerke, Calau.. 6000 100
Kapitalserhhungen
Berliner Viktoria-Miihle, A.-G,,
Berlin..... vovivneennnne, 5000.100
Lohnberger Miihle A.-G.,
Niederlahnstein,.......... 3630 100
Zuckeriabriken
Neugrindungen
Thiiringische - Zuckerfabrik
‘Walschleben A.-G:, Walsch- -
leben ....cvveiviiiiinann 878 100

=5 &
Namen, Ort §§= §-':
) Kapitalserhshungen
A.-G. Zuckerfabrik zu Profigk,
Profligk .................. 75 100
Aktienzuckerfabrik Vechelde,
Vechelde................. 50 300
Dessauer Werke f. Zucker u. .
chemischeIndustrie, Dessau 55000 100
Zuckerraffinerie Braunschw,,
Braunschweig............. 5500 18§
Bierbrauereien
Neugriindungen
Brauerei Steinnauser, A.-G.,
Friedberg .. ............. 2600 100
Voerkelins Brauerei A.-G.,
CStettin..... ... ... 500 100
Kapitalserhbhungen
Aktien-Brauerei zum Hafen u.
Lorenz Miller u. Kronen-
bréu, Augsburg........... 500 V100

Bayerische Aktienbranerei
Aschaffenbg., Aschaffenburg 2000 122
Brauerei W. Isenbeck & Co.,

A.-G., Hannover .......... 500 105
Brautechnik A.-G., Frankfurt 143 100
Engelhardt, Brauerei-A.-G.,

Berlin......... .......... 24000 17)
Flensburger Brauerei-A.-G.,

Flensburg . vo.cvvivveanns 1050 100
Hansa-Branerei-A.-G., fr. Berg-

brauerei A.-G., Stendal .... 800 100
Heidelberger Aktienbrauerei,

vorm. Kleinlein A.-G.,

Heidelberg - ..vocvvovveenn. 1000 100
Hessische , Herkules“ Bier-

brauerei-A.-G., Cassel ..... 1400 18)
Lindener Aktien-Brauerei,

Hannover ..........c.c... 12000 19)
Neufang Jaenisch-Brauerei

A.-G., Saarbriicken........ 4800 100
Osnabriicker Aktienbrauerei,

Osnabriick ........oovvnn 600 115
Thiiringer Export-Brauerei

A.-G., Neustadt........... 950 100
Waitzinger Brauerei-A.-G.,

Mefbach ......... ....... 3000 29,
Wiirttemberg. Hohenzollern-

sche Brauerei Gesellschaft,

Stuttgart................. 8000 21)

Milzereien
Kapitalserhéhungen
Malzfabrik Stuttgart .. . .. 1800 125

Spritbrennereien und PreBhefefabriken

Neugriindungen
Hefefabrik Wetter, A.-G.,
Stettin ... .... ......... 1000 100
C. Oellrich, A.-G., Keslin u.
Persitte .................. 300 100
Kapitalserhéhungen
Bast, A.-G.. Nirnberg ...... 6000 22)
Deutsche Destillerie-A.-G.,

Berlin.... ...ooovvvn oot 1000 100
Weinbau, Schaumweinfabriken
Neugriihdungen

Sankt Georg-A.G., Wein-

brennerei, Diisseldorf..... 1000 100
F. J. Therstappen, A.-G., M.-

Gladbach.... .... ....... 6200 23)

Kapltalserhéhungen

DeutscheWeinbrennerei A. (1.,

Sigmar................ ... 6000 2
Rheingold, Séhnlein & Co,,

Rheingauer Schaumwein-

kellerei A.-G., Schierstein. 4500 100

7 5 Mill. M. zu 130 %, 7 Mill. £. zu 100 9b. -8) 2500000 A.

zu 200 . 1) 2 Mill. M. zu 150 96, 500000 A. 110 %. 13) 3 Mill. M. zu 15 %, L Mill. # zu 110 %. 1) 7 Mill. £ zu 120 %, 8 Mill. # zu 100 9%. 1) 2 Mill. 4 zu
230 2, 500000 4 V zu 100 95. 18) 2500000 A zu 140 0, 3 Mill. M. V zu 100 %. 17) 18025000 4. zu 175 %, 5975000 #. zu 100 %. 18) 550000 K zu 195 %, 750 000 A.

zu 100 %, 100000 4 V zu 105 %
zu‘100'%, 4 300 000 . zu 180 oy, 3
V zu 10(0),%. " 180 7.

22) 5 Mill. M. zu 115 2%, 1 Mill. #. V zu 100 Z%.

19, 8 Mill. M. zu 180 2%, & Mill. M. V zu 100 %. £0) 2 Mill. # zu 100 96, 500 000 . zu 165 %, 500000 1. V zu 100 %. 21) 3700000 A
23) 2500 000 A.zu 115 %, 3400000 H. zu 250 2.

%) 5500 000 A. zu 150 %, 500000 .
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L
Warenpreisentwicklung in den Vereinigten Staaten

Die Preise fiir Weizen und Kaffee sind im April stark
gestiegen, was auf die deutschen Preise erheblich eingewirkt
hat. Weniger stark zogen Petroleum, Zucker und Silber an.
Im Preise gesunken sind Baumwolle, Kupfer und besonders

Il
Warenpreisentwicklung in Deutschland

Die deutschen Preise steigen fast durchweg mit aufler-
ordentlicher und wachsender Geschwindigkeit seit Jahres-
beginn. Der Grofhandelsindex {,Frkf. Ztg.“) erhohte sich von
3562 (Juli 1914 = 100) im Januar um 11% auf 3955 im Februar,

Schmalz und Mais. Der GroBhandelsindex (Bradstreet) er- um 23% auf 4876 im Mirz, um 25% auf 6101 im April. Im
niedrigte sich von Anfang Miarz bis Anfang April von 126 auf April stiegen besonders stark Kaffee, Reis,
195 (1913 = 100). Weizen und Silber bei ebenfalls steigenden |[j2 ood]v.n.
Auslandspreisen, weniger stark Baumwolle und §
Prelse, im Monatsdurchschnitt. Kupfer bei sinkenden Auslandspreisen. Die /
I. U.S. A 1. Deutschland Kohlenrichtpreise sind im April zweimal erhoht
P P
N .. Ende . ., Ende . . . . x
Mirz April 1g13 Mirz  April 1g13 worden, was eine automatische Preissteigerung X
Weizen . ctp.bush. 186,— 158,85 10050 Weizen. 4. p. Zktr. 7%?1,;—5 7}51’,5(; 13,32 fiir Stabeisen und Zement nach sich zieht, fiooo , )
glms.... . » 6688 6283 6850 ‘B(:}Sfé.e_. oy E%d_ 50,— 50:2__ 015(1} wozu dann gegebenenfalls noch die eigene } '
chmalz ,, 1b 11,25 1082 1067 B'wolle. , , kg 117,— 12355 120  Preishewegung kommt.
Kaffee... » » o 962 10,12  9,— ?(TS?:{' » '1od’kg%%55%’; g%}ﬁ,: 1%.5_3 gung -t
Zucker., , 5 892 38,95 312 Siabeis. : : t 7050”_ 1)' 98:-‘ ey’ )
Petrol... ,, gall. 1650 1630 11,25 Steink. , , , 00,30 :) 1425 |10 000lv. ¥
Silber... ,, o0z 6512 6658 5750 lz)e‘;‘gnlt ¥ ';gct) 9_209:;; 2 g gg‘r{g": x
Kupfer.. ,, b 1300 1282 15— o 03780 o . 122110 N Kaffee -
B'wolle, ,, , 1886 1806 12,7 8 , ,  10088,— 11116,— \ 4
L]
Zeichenerklirung (fiir Bild I und Bild 11) 9 aoo I K
esssesses Baumwolle (amerik. Fully Middl.) }:: e
amxymmmxx— Kaffee (I.: Rio, Nr. 7, IL: Santos) ) x M e
0 w—0—o0— Kohle (Nu3kohle 1. und 2) MY / .
————— Kupfer (Elektrolyt-K. v *
00000000 Ma‘;s ( Y ) . .Bau h\VO” 4 *'
. 8 000 F 'ﬁ ‘ = =
x==-x---x--- Petroleum (raff. in cases) N b k.
X e x==memx Reis (Burmah-} ,f_‘ a zf( : X
x x.x x x x x Schmalz M . e . +
00———o0~ Silber (L: Auslandssilber, 11.: 900 fein) . M ‘ x5 /&
[ Stabeisen ] M ‘_—'—j«f
xoexmexonxee Weizen (l: Winter-) 7 000 ’ < J..' '_'
—emm e Zement (Durchschnitt d, Preise des Nordd., Sidd. u. k: ° X . :l-
Rheinisch-westfilischen Zementverbandes,) x: ‘\ LI R xS &
Owsgrede0ee0. Zucker (Centrifugal-) . / S et ix Whi 7
Die wagerecht laufenden Linien im 2. Bild zeigen .l x ! *4:
die Richtpreise an .y X Y .
6 000 é" 1 ] :‘ ,‘; : 4 :‘. =
Reaau = A VR /b
. SR\ T
T ferrpleun 4 TN Sk OAK <
/ L] ‘ »
S S/ N . ! \ ..// '*
It - N RS 000 LA 7
A s, PN o X \ &
. S +. 71 A j'. y 0
150 4-' O XNt L f\; ﬁ ""T“ J
X S D e P f oSN
s POl ,b- % o x 7«k B y
S :P . .b S -"""' oo N B 19
S A Y N P I e Ji -~
‘b,.o. +, _1.-—.».‘. .:’. '-.,-' Seet ;’ r S.‘lber . S Y
1 Welzenl! Rl - Y000 R
ejzen | e, £ / . Wﬁlzen
L) .. B '.
12.6 9 ~ ) el g e £ fout .
L) e B
Badmwdlie«?| LN A" o7
oA NT‘ 1 Fé’ .
: L T 2L cefoo— H
i Silbler ! I -
P-l-r" Schmalz —t 1 Kohl ¥ St
Xy, ** onig
-_mloo/; K XJXX&; . xx\~)z//?" .NI'
. AP L L
L X J 3 e,
A 5 ) [Kueter Ll
X ."~u-o-
gy, %, , . Ao\ o
- Y \. oa x” .~.~..~ e o> AN (9 s b &
~J %, . ey 3 o Zement
~8s3 " o gxkrs™ | o
25 Kaffee %%, |Mais »
i I 44, o
2 *o0peondose 1922
L . , 1922:|  MavalAprll
Luni | Tuti | Aug | Sept | Okt | Moy | Dez | Lan| Fas | Mirz|Apvil Dez| Ton | Teb | MavzjApri
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W eltmarKktpreise
)
W . ‘B35 .y _Ende 1913  ||Durchn.1.Viertelj. 22 April-Darchschnitt | Mai-Notierungen
are.| TseX) oy PRSI g Preis in b (] 4 . | Prels fn A s | e 5 l 11, 5. I 12. 5, I 13. 5.
HOtlerung | prig pae,| Mofizrang ‘ Yorssert || BoUern | peich pane | Buswent || O %+ | %% 10.5. | 11 :
Kolonial o |
olonialwaren : je kg je kg je kg. | je kg Je kg
Kaffee .....] Hamburg..... 0.52 — 38.30 ! .- 60, — — - — 54, —-04, < | — — 54, —-64,— -
New York.:...[  9.— | 080 9.36 17,45 10.72 0.95 60.23 1112 — 10.87 10.87 11.— 11—
London .......|| —/8fe | 1.51 15 | 155.15 ‘1/3 2.80 179.13 {|L[1/5-1/6 - — 12—1j8 1[04/t — 1103
Hamburg..... ||#:60.—] — u5/5 - 4553 . || 46/6 0.93 60. — - 17/6 |15/ —-46/— - 45/
fw eeee.dl 089 -0 =~ 1208 - | . — || 18.25 — — . {18.—-19.—|18. 50 19.20(18. — -19.—18. —-19.—18, —-18 7518. —--1890
..... New York.....| 812 | 0.28 3.75 19.— 3.95 0.35 25.51 3.8 3.08 3.98 - 3.08 |
Reis........| Hamburg......|| 0.25 — 14,20 — 19.25 — — 19.50 - 19.50 19.50 19 so | 1035
w «wvieid London ..., [l 7T | 015 || . 13/8 13.75 145 0.28 18.60 14,0 — 14/9 14/9 11/9 | 15—
Getreide je100 kg -~ jje 100 kg. je 100 kg | je 100 kg je 100 kg |
Weizen ....| Hamburg .....|| 10.25 — M- 0 — 771,50 - 730—740 | 730—740 | 720—735 | 725—735 | 730 —7%0 | 730 -1
w  +...| Buenos: Aires.,| 8.10 | 32.81 || 12.66 | 1021.— 13.57 5%.06 | 1411.28 13.55 — — 13.55 . — —
w  +.os| New York.....| 1001}z | 15 130.50 | 1185.62 158.85 23.05 | 1710.30 150.~ | 152.50 151,75 157.50 | 159.— 158.—
»  ....| Chicago..... wofl esys |1 1097 || 111.83 | 947.— 126.10 18.66 | 1357.70 124.37 | 123.62 124, — 127.— | 126.62 125.12
Mais ...... | Hamburg ......|[c2. 750 | — 399.75 — 479, — — — 500-510 | 480—495 | 475— 485 | 480--485 | 483488 | 485—190
w “eee.u New York L. — — 63.50 622.20 72.58 11.54 | 838.40 75.50 74.75 .75 76.25 75.62 75—
e «eoevs.] Chicago ......| 68z | 109 61.62 558,73 62.83 9.99 | 725.80 61,75 61— . 64.25 65.50 64.50 64.—
....... Buenos Aires..]| 515 | 20.83 71.85 643.79 i 8.2 34.10 875.63 8.25 — — 8.25
Hater ......| Berlin '.......|| 16.20 — 395.25 — | 58467 — — 600—615 | 590—595 | 530—625 | 565~575 563—583 | 575 500
»  <rev.ai Chicago ......|I 883/s | 16.6% 39.50 566.12 © 35.68 9.99 720.57 39,75 39.62 30.75 10.12 40.— 89.50
»  +.....| Buenos Aires..|| 5.55 | 47.82 8.70 | 1521.95 8.60 74.22 1950, 8.55 — 8.53
Roggen.....| Berlin........ 8.25 — 12— |~ 566.80 — — 550560 | 532536 | 525530 | 525530 | 530543 | 550558
»  +eve.| Chicago ......{l 70 1.1 88.10 | 803.80 I 10050 15.88 | 1161,— 98, — 98.— 97,12 99.50 | 93.50 | 10.67
Gerste ..... Hamburg 850 | — 430 — — 670.— - — 610660 | 610650 | 625—610 | 625640 | 630—640 | 630640
R - - — - 1 doL10 — — 575—600 | 575600 | 570620 | 570—620 , 570—623 | 573625
Oele, Oelfruchte je1000kg je 1000 kg je 1000 kg je 1000 kg _ ;
Baumwollsaatil .| New York.. . - 10.1% | 52079.— | 1155 | 1025.6 | 74615.— || 11.75 11.80 11.90 11.90 11.75 ’ 11 20
Palmkerndl | Hamburg ..... = — 37.10 — 28— — - - A8, — 48.— 48, — 18, — 38, —
Kokostl ... .] » - 39.50 | — ; 58,— — — 50, — 52.— 52.— 52.-- 52— | 5
Kopra .....| London........ 32.26 | 6%4.6 26.-[10 | 25507.— 25.17 504.76 | 31949.— 23.— — 23— | 23.— 23, - -
Leindl ..... Hamburg ...... - — 37.20 53.60 — — 55, — 56.— 55.— | B3,— 55.— 55.—
..... Hull ........ .. 25 |501.75 338 | 3205040 38.8/0 766.— [ 148527.— - 133y 4312 .- - atfy
Raps... ... Berlin ... .0 .. B il | 1Y i !V 1030 = = - ~ - [ = = - j1ors—n1zs
Fleisch, Fette i 100 kg | je 100 kg |
Speck......| Chicago.. — 10.04 | 5121.— | 11.66 108.78 | 7532~ ||(2.50-13.50{12.50-13.5012.50 -13.50 12.50-13.50/12.50-13.50, 12.50-13.50
Schweinefl.. e 188.4 18.70 | 6539.— || 20.60 192.1 [13308.— il 21.25 21.25 | 2150 22,20 | . 22,2212 l 22,70
Schmalz ...| Hamburg Y 28— 6. — || 27.50 115.5 8002.— || 28/ 81/2 i 8‘/: 281y 28172 28t/y
PN e — 69.— — | 8950 - — | 90— / — 87.— 87.— - | 88.—
» +..| New York.....! 1150 | 5863.~ || 11.68 108.9 | 7515.— | 12.35 12.271’2 12 ooy | 122212 | 12.25 12.30
“...| Chicago ..... Il 10.67 | 99.50 1052 | 5019.— 10.82 | 100.95 | 6989.— || 11.35 112712 112212 | 11.22172] 11.25 11.30
Talg....... Hamburg .....] — — 8, — — f 52.30 — — 1[46.-—-53 —|48.—-52. —(48.— -52,— 48.— -52.—[48,—-52. — |48, —52. —
cevees. New York ....| 688 | en.20 6.5 | 3304.— 6.75 63.— | 4360.— 1 6.62 6.62 6.62 6.62 8.62 6.62
Butter .....| Berlin ........ | 1.28 — 47.50 - 61.95 — - - — - 64— 69,—
Faserstoffe je kg je kg je kg je kg
Baumwolle .| Bremea ....... 1.29 — 97.— — 123,55 —_ — 135.50-134.50(135,60-135.50,132.50 -134,25 111.90~133.401134.00-134.10:134,80-134.59
, New York..... 12.60 | 1.12 17.95 90.45 18.06 1.60 116.6 20.15 20.— 19.90 20.15 20.15 20.15
» New Orleans..| — — 16.32 82.40 16.78 1.50 | 108.40 18.50 18.75 18.75 18.70 18.88 18.88
» Liverpoo! ..... —[8.68 | 1.18 =110 91.78 || —[10.18 1.80 | 121.56 || —/11.03 | —[11.36 | —/11.89 | —11.22 | —/11.38 -
. —1963 | 171 || —16.75 ) 152.— | —[16.20 2.00 | 1915 —[16.93 | —[17.20 | —[17.20 | —[16.95 | —[17.25 - —
.| Bremen... — = 237,— — 320.— - - 370.— 370.— | 370.— | 870.- 370.— 370.—
. - London .. 2/ | n2 3/6 419,80 35 7.70 490.— 4 — 4/— 4/ 4~ 4— 4 —
Jute........ O 71288 || 25.18 | 2545%.— £8,— 5.61 |35560.- | 30.5(— | 20.10/— | 20.15/— 80./— | 80.5/— 30.5/—
. . (1000kg) 1000 kg | 1000 kg |
Seide ...., | Deutschland.. 32 — 6150 — i 6800.— — — | 7300,— - —_ 7200, — — —
Hanf.......| London .......|| 26.15 | 536.87 | 87.10 | 87942.— || 35.7/— | 708.80 |44868.— 32.— - 31.5/— — 32.— -
Flachs ..,..| London .......[[ — — 05— |116603.— || 92.1%/— | 1860.— [117760.— || 85.— - 85.— — 85. -
1000k, :
Kautsch., Terpent. ¢ je kgg) :
Kautsch Crzpe| London .......{| 3/1ys | '6.08 —/9 79.05 —[8.55 1.60 101.70 —[81f2 |- —l&’la —[81]y —[83[8 —[81]s —[8
- Sheets 2/3 51 —[9 79.03 —[8.55 1.60 101.70 —[8]2 —|83%s | —[81/a | —[83z | —[B1fs —i8
» .l’ara. — - —~[11 113,75 —[10.5 1.90 121.80 —{101/2 /101/ =10z | —j10tfz | —[101fs __/101;
Terpentin .. 4575 |0.80 (1)|| 89.30 | 4L3 (1) 86.— 0.75() | 55 (]) 93.— o4, — 95.— — po 01—
. .| Savannmah..... — — ) 83.40 | 41.30() 79.— 0.69 (1) | 50.5 (1) 85.25 86.— | 8475 82.50 81.50 82, —
Schellack .. Hamburg ,,... ? ? 867.— — 480, — — 490.— 170, 470,— 270.— 370,~ %70,
» ..| London .......| 84—85 | 1.69 385/ 388.50 T4/ 8.94% 565.90 380/ — — 370, — - 372/6 -
Miner.Erzcegn., Metalle ie1000kg je 1000 kg | je 1000 kg je 1000 kg
Salpeter ...| London ....... 8jotjz | 188.5 10/4 12192,— 11/— [ 243.76 | 15428 10/9 = 10/8 — 109 . —
Petroleum..| New York ....| — 17.30 8.60 (1) 18.40 | 0. w() | 105 15.50 15,50 15.50 15.50 15.50 15.50
Kupfer.....| Hamburg .... | 130 — 6487.— — 'l 8081.— — 7 |18250—81400 |8100— 83008050 — 82008100 8250 8225 82758150 — 8250
w +-e.eaj London.......|| 651s | 1306.9 615 | 50068.— || 59.— 184~ | T4050.— 603s 603/s 601/ 601/s 601/ 601/3
» New York ...l 15 | 1320 13.83 | 66772.— || 1282 | 1138.— | 82819.— 13.— 13— 13.12 | 13.2 13.12
Hamburg .....[| 31—35 | — 2212,— — 2931.— — —  113075—8150{3025—30752075 - 30502975—302;3000—30752975 302a
London .......|} 18!y | 366.20 21,17 | 21183.— || 23.6/— 462.—- | 20256, — 233[g 231/s 23ty 2313 o%1/g 233/g
New York ,...|| %.15 | 365.20 175 | 23919.— 5.11 553.— |33011.— 5.87 5.37 5.37 5.7 5.37 5.37
Hamburg | 16— — 2u42, — — 3312,— — — |3325—3375/3250 ~33003175 ~825013275 5300 8275 —5350,3275 - 3300
London .......j| 2112 | 4315 25.5 24739.— || 26.15/— 536.80 33981 27,— 278 27. 27.— 271y 27,—
New York ....|| 5.2 | yio4 %64 | 23315.— .96 140, — 32042 5.12 5.12 512 5.12 5.12 5.12
Deutschland.. | — — - | = — — — 9810.— - - 9810.— - —
London ...l — | - - = — — — 5.5/~ — 5.3/— 5.5/ —
P NewYork......| — | — 18.50 | 4503.— || 19.50 799 | 5583 19.50 23.50 23 50 23.50 23.50 23.50
Kohle .. Deutschland...| 1140 | — - = — B 1704.40 — 1701.40 — 170440 —
w e England.......| 16/3 —_ - L - P - 22/ — - | 25/— — 27/— —
Zinn .......| Hamburg ,....| 427.40 - 15100, — — 19390, — - mua-zuwn 19100 - 1!500‘15900 -19200 13200-19400 | 19300-19500 | 19200-13308
n -+.eene London ..., 1691/: 3401.8 152.— | 111101~} 140.— | 2990.— | 18928t / / 48/ 153.— 1483y
vveneie| New York ... — 30,58 | 147561.—||. 30.5% | 271t.— | 197295 30.62 30.67 -
Nlckel ..... Berlin........ .[320— 330 .- 15000, — — 18870.— — — ,wsuu Zﬂﬂﬂﬂ mnu 1900015400 lﬂﬁﬂﬂlﬂiﬂﬂ ﬁﬁlll] 18600-18300 18400 —128600
Silber . Berlin,........[| 8155 | jeg — || #103.— — 5414 — _|po73-5000/5150 - 51755375 — 542! 5500 — 55255475 — 5500
» ..oe] London .. ... || =269 0.069 —[3% |jeg %.23 | —/3%s | jeg0.00 | jeg 5.88 || —/35ls | —/[353s 135’/ 1355/8 ~[383)s | —/857[3
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