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Zur Beurteillung des Kohlenkreditabkommens

Hamhurg, den 27. November 1923,

Von sachkundiger Seite wird uns geschrieben:

pas Kreditabkommen, welches die Reichs-
hahn durchdie DeutscheVerkehrskredithank
A,-G. mit einer Gruppe von Londoner Bankiers
a})gescthSBen hat. und iiber das so viele, zum Teil wider-
sprechende Nachrichten durch die Tagespresse gegangen
aind, soll in den folgenden Darlegungen mit dem Auge
eines Kaufmannes, inshesondere dem Auge eines H a1 -
purger Kaufmannes, hetrachtet werden. Die Ein-

selheiten des Abkommens diirfen’ als bekannt vorausge-
gefst werden. Es handelt sich darum, fiir den Bedarf der
Reichshahn in den néichsten Mo_na?en._ einen Kredit zu
orhalten, da die Reichshahn mit inliindischen Kohlen
icht geniigend versorgt werden konnte und nicht ge-
".i end auslindische Zahlungsmittel zu beschaffen ver-
:;lloime, um die henotigten englischen Kohlen zu bezahlen.

Fiir diese Kredite sollten besondere Sicherheiten gegehen

werden, und zwar:

1 Zahlungsverpflichtung der Reichsbhahn,

9. Hypothek aut Kohlenfelder, welche der Bahn ge-
horen, ) )
Garantie des Kalisyndikates, seine eingehenden
Devisen zur Verfiigung zu stellen,
4 Eine Verpilichtung der Devisenbeschaffungsstelle,
" Devisen von ungefahr monatlich 300 000 £ zu liefern.
Eine Garantie von tiihrenden Industriellen, Reede-
reien, Versicherungsgesellschaften und Handels-
firmen aus ganz Deutschland,

Die Verpflichtung von sechs fiihrenden deutschen
Banken, ihrerseits wieder die Garantie fiir die un-
ter 5 genannten Garanten zu iibernehmen.
Die Frage, ob es iberhaupt nitig war, in dieser
Weise auf englische Kohlen zuriickzugreifen und ob nicht
die Moglichkeit vorhanden war, den Eieda_rf durch die
inlindische Produktion, wenn auch notdiirftig, zu decken,
kann Dbei der vorliegenden B‘etrachgmg ganz ausge-
schlosgen werden. Es ist hieriiher eine Interpellation
heim Reichstag angemeldet. Man wird also dariiber in
udichster Zeit horen. Im iibrigen ist wohl anzunehmen,

daf die Bahn ganz ohne englische Kohlen nicht auskom-
men kann, denn Schlesien kann nicht den ganzen Be-
darf liefern, dic Lieferungsmiglichkeiten von Rhein utd
Ruhr sind zu unbestimmt, und die iibrige deutsche Pto-
duktion konnte griBtenteils nur Brennstoffe liefern,
welche fiir die Bahn schlecht geeignet und daher uren-
tabel sind. Das gewaltsame Heranziehen von ungésig-
neten Brennstoffen hat Betriebsstirungen und Repara-
turen stets in weitestem Umfange zur Folge.

DaB die Kohlen infolge der Aufnahme eines Kredites
durch die verschiedenen dahei mitwirkenden Mittelsper-
sonen, durch die Garantien und durch Zinsen verteuert
werden, steht auBer allem Zweifel. Die Reichshahn ist
aber augenscheinlich der Meinung gewesen, daB nur die-
ses Kreditabkommen ihr den Bezug der hendtigten eng-
lischen Kohlen erméglichen kénnte, und wenn dem so
wire, so miiBte man diose Art Verteuerungen mit in den
Kauf nehmen. Es ist unbestimmt ob und welcher Teil
dieser Unkosten sich bei anderer Behandlung der Sache
hiitte vermeiden lassen, jedenfalls ist die auf diese Wéise
entstandene Extrabelastung gering gegen die Vertete-
rung und die Schiiden, welche entstanden sind dadutch,
daB der ganze Kohlenmarkt in unverstiindlich unge-
schickter Weise heeinfluBt worden ist.

Vor fast 1% Monalen sind die Verhandlungen iu
Lond_on eingeleitet worden. Es war von Anfang an ein
Kredit in Aussicht genommen von 4000000 £. Davon
sollten 1 000000 £ gegen alte Schulden der Bahn benuft
werden und 3000000 £ sollten zum Einkauf von
2 000_000 touns englischer Kohlen dienen; nach einer andern
Version sollten sogar 2500000 tons englischer Kohlen
gekauit werden. Diese Nuchricht ging sofort durch dic
englische Presse, und es liegt ohne weiteres klar auf der
Hand fiir jeden, der sich auch nur einmal voriibergehend
mit dem englischen Kohlenmarkt befaBt hat, daB die Be-
kanntgabe des beahsichtigten, derart gewichtigen Eiu-
kaufes den Markt sofort befestigen muB. Jeder Gruben-
hesiter, jeder Exporteur, jedermann, der in England gro-
Bere Kohlenkontrakte in Hand hatte, wuBte also seit
langen Wochen, daB ein Einkaut von 20® 000 tons ge-
macht werden sollte, und dieses beeinfluBte natiirtich so-
fort den ganzen englischen Kohlenmarkt. Dem auf diese
Weise ungeschickt angekiindigten Einkauf  von
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2000000 tons gegeniiber sind nun nach langen
Wochen, wie- aus den lejten Nachrichten hervorgeht,
4—800 000 tons zum AbschluB gelangt. Ohne die
vorherige Ankiindigung des groBeren Quantums hiitte
man diese Kohlen weit hilliger kaufen konnen, und so
ist nicht nur der deutsche Steuerzahler in empfindlicher
Weise dadurch benachteiligt worden, daB die Bahn héhere
Preise bezahlen muB  sondern auch jeder Verbraucher
in Deutschland, der inzwischen englische Kohlen in dem
hefestigten Markt hat kaufen miissen,

" Diese Art der Behandlung der Sache widerspricht
jedem kaufmiinnischen Gefiihl. Man muBte sich von
vornherein sagen, daB man durch ein derartiges Vor-
gehen unnotigerweise auf den Markt einwirkt. Der
kaufménnisch vorgehende Einkiufer wiirde unbedingt
den umgekehrten Weg beschreiten. Er wiirde nach klei-
neren Teilmengen anfragen und wiirde dann allmiihlich
im Markt die Gesamtmenge giinstig decken. In unserem
Falle heilt dieses, daB man zuniichst die Sache hiitte ein-
leiten sollen durch die Binziehung der Garantien der
unter Nr. 6 oben angefiihrten Sicherheiten, denn es ist
jett bekannt geworden, daB der Plan nur dadurch in
ganzer Auswirkung nicht zustandegekommen ist, dal3
die Garantien unter Nr. 5 nur in der Hohe von ungeféihr
1000000 £ eingelaufen sind. Alsdann wiirde man von
vornherein nicht von einem Einkauf von 2 oder 2% Mill.
tons gesprochen haben, sondern von einigen 100 000 tons,
und-der Hauptschaden wiire vermieden worden.

Sodann heriihrt ‘es sonderbar, da8 — wenn man der-
urtige gewichtige Garantien aufbringen will: Garantien
von Industrie und Handel, Doppelgarantie von fiihren-
den deutschen Banken, Verpflichtung der Lieferung von
Deviken und Verpfindung von Kohlenfeldern — man
nicht auf Grund dieser Sicherheiten wenigstens zunéchst
versucht hat, die Kohlen durch die fiihrenden Einfuhr-
firmen auf Grund deren guten Verbindungen zu erhalten,
sondern dafl man geflissentlich den Gesamthandel
heiseite geschoben hat, um den Einkauf einer Firma
in die Hand zu geben. DaB hierdurch keine Verbilligung
irgendwelcher Art eintreten kann, ist fiir den Einge-
weihten vollkommen klar, denn diese eine deutsche
Firma kauft die Kohlen auch wieder durch ihre Verbin-
dung in England ein, und diese englische Verbindung
wird auch wieder sehen, die Kohlen da zu bekommen,
wo sie gerade giinstig zu haben sind. Sie wird also
auch wieder in diesem Falle von andern englischen Fir-
men kaufen. Die Ausschaltung von Zwischengliedern, dic
sehr oft in Verkennung der wirklichen Sachlage als
Hauptzweck heutigen Tages in den Vordergrund geriickt
wird, ist doch nicht eingetreten.

Die ITandelskammer Haumhurg hat in der
Angelegenheit an den Reichsverkehrsminister ein Schrei-
ben gerichtet, welches sie in ihren Mitteilungen vorn
17. November veroifentlicht hat. Da sich die Ausfiih-
rungen der Ilandelskammer vollstindig mit der allge-
meinen Ansicht des Ilandels decken, so sei es erlaubt,
diegse Ausfiihrungen, wenigstens im Auszug, hier anzu-
fiihren. Eine Wiedergabe des ganzen Berichtes der Han-
delskammer wiirde nur zn Wiederholungen fiihren aind
dipsen Artikel ungebiihrlich verlingern. Die Handels-
kammer schreibt wie folgt:

,Auf dus gefl. Schreiben vom 25. Oktober — E. VI.
61 Nr. 9080 heehrt sich die Handelskammer zu er-
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widern, daB sie dem dortigen Wunsch, die hiesigen Ree-
dereien, Handels- und Industriefirmen zu gewinnen, fiir
die Einhaltung der Verpflichtungen aus den Kohlen-
lieferungsvertrigen zwischen der Firma J. THenry
Schroder & Co., London, und der Verkehrskredithank die
Garantie zu iibernehmen, gern nachgekommen ist. . . .
Nach Ansicht der Handelskammer wiirde es sich emp-
fehlen, an Stelle des Abschlusses eines Kreditabkommens
die Einfuhr der englischen Kohle durch die groflen Koh-
lenimportfirmen vorzunehmen. Nach Ansicht der Han-
delskammer wiirden diese weit billiger in der Lage sein,
die erforderlichen Kredite der Eisenbahn zu beschaffen.
Soweit die englische Seite in Frage kommt, belduft sich
der Kommissions- und Zinssafy auf mindestens 12 %.
Hinzukommt noch die Provision fiir die Verkehrskredii-
bank und die Ausfallsgaranten, von denen anzunehmen
ist, daB8 sie die Garantie nicht wie die Erstgaranten un-
entgeltlich iibernehmen werden. ... Da das Kreditah-
kommen den Anschein erweckt, als ob die Kohlenimpor-
teure umgangen werden sollten besteht in den Ham-
burger Wirtschaftskreisen leider wenig Neigung zur
Ubernahme von Garantien, weil sie nicht dazu beitragen
wollen, daB ein wichtiger und alteingesessener Ham-
burger Geschéftszweig ausgeschaltet wird. Im Falle der
Einfuhr durch deutsche Kohlenimporteure wiirde sicl,
auch die Heranziehung der deutschen Schiffahrt in weit
gréBeremt Umfange, als es jept der Fall sein diirfte, er-
moglichen lassen. Der politischen Bedeutung des Abkom-
mens, die nach Mitteilung des Herrn Referenten dort
hoch eingeschiigt wird, kann die Handelskammer kein
besonderes Gewicht beimessen, da es sich nicht .un,
einen dem Reich oder dem Reichsverkehrsministerjum
unmittelbar, sondern um einen der Verkehrskredithank
unter Garantieiibernahme seitens fast des gesamten
deutschen Wirtschaftslebens bewilligten Kredit hande]t
Es ist daraus im Gegenteil ein Zweifel an der Kreditwiir.
digkeit des Reiches zu entnehmen, 'denn wiihrend dey,
Hamburger Importfirmen aller Handelszweige vom Ayg-
land ein erheblicher Kredit ohne Garantien eingeriiumt
wird, wird im vorliegenden Falle die Beibringung heso-
derer Biirgschaften gefordert, was in Zukunft auch fijr
den deutschen Handel von unbequemen Folgen sein kanj
da an ihn das gleiche Ersuchen um Herl)eiﬁihrung vm;
Garantien gestellt werden konnte. Die Handelskammer
gibt daher ergebenst anheim, nochmals zu priifen oh
nicht die heabsichtigte Einfuhr ganz oder doch zum grs3-
ten Teil durch die bekannten Kohlenimportfirmen vorge-
nommen werden kann.”

Soweit die Handelskammer. Es liegt noch ein gn-
derer Grund vor, weshalb die Berliner Ministerien die
moralische Verpflichtung gehabt hétten, nicht die jr-
portoure beiseite zu schieben, sondern den Versuch hiit-
ten unternehmen miissen, unter Heranziehung aller zu-
verliissigen und fiir diese Art des Imports in Retracht
kommenden Firmen den Einkauf vorzunehmen. Es muf§
daran erinnert werden, daB bei Beginn des Ruhreinfalles
vom Reichskohlenkommissar an die Importeure die Aui-
forderung gerichtet wurde, moglichst viele Kohlen zu im-
portieren und dazu ihre ganze Macht und ihve Verbin-
dungen zu benufen, um bei dem Ausfall der Ruhrkohle
die deutsche Wirtschaft vor dem Erliegen zu bewahreun.
Seitens des Wirtschaftsministeriums wurde damals so-
gar beabsichtigt, einen festen Bestand von 4 — 500 000
tons in englischer Kohle zu schaffen. Dieser Bestand
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sollte mit Reichsgeldern geschaften werden, und die Be-
schaffung sollte auch moglich t in eine Hand gelegt wer-
den, und zwar in die Hand des Rheinisch-Westfilischen
Kohlensyndikates. Die Gesamtheit der deutschen Koh-
lenimporteure hat damals angehoten, diese Reserven
aufzubringen, ohne daB das Reich einen Pfennig dafiir
auszulegen brauchte, welcher Vorschlag damals vom
Reichswirtschaftsminister angenommen wurde. Die Re-
serveliger sind dann wirklich von den Tmporteuren ge-
schaffen worden. Wie richtig es war, hierfiir Reichs-
mittel nicht zu verschwenden, zeigte sich sehr bald, denn
ch wenigen Wochen wurde den Importeuren
daB nur ein Teil der Reserven mnoch nétig
wiire und bald darauf, daB die Reserven ganz abgebaut
werdén konnten. Abrufe gegen die Reserveliiger sind
iiberhaupt nicht erfolgt. Der Handel konnte sehen, wie
or die Liiger los wurde, und den Verlust hat der Handel
allein getragen. Durch die Bekanntgabe der Notlage
Deutschlands und durch .dle otfentll.chen _Mitteilungen,
welche durch die Pl-e§_se gingen, daB in weitem Umfange
Reserveliger geschatten .werden sqllten, hat. damals
Deutschland in e}'ster Linie gelbst mit dazu beigetragen,
die Preise unnotig zu befestigen, und aus dem heutigen
Vorkomnmis sieh@_ man, dalB man durch den damaligen
Schaden nicht kliiger geworden ist und de}u derselbe
Fehler, wenn apch in etwas anderer Form, wiederum ge-
macht worden ist. . ‘

Es ist gewiB erfreulich, daB in den Kreisen der eng-
jischen Bankiers noch ein. gewisses Vertrauen zu
Deutschland besteht, zun mindesten ein Vertrauen zu
Jden Garantien von deutscher Industrie, deutschem Han-
del und deutschen Banken, aber es.ist abwegig, dieses
yertrauen in der maBlosen Wei_se zu iiberschiien, wi
es jefit in der Tagespresse geschieht. Die deutschen Im-
ure haben das._ Vertrauen des englischen Handels
. verloren, sie wiirden sonst nicht imstande gewesen
',”“Bn den Import von englischen Kohlen in dem groBen
Tﬁlnf;mge, wie er fir _Deutsc.-hlu‘nd notig war, durchzu-
riipren, und daB es sich bel diesem Vertrauen letsten
[indes uil Kredite handelt, glle der Tmporthandel in Ge-
‘tI;]t von Lieferungen und in Gestalt von groBen Kon-
; tgiichlich von englischer Seite erhalten hat, ist

n ta ¢ e
:;gl(,t: Kaufmann ohne weiteres geliufig,
: Durch die Tagespresse ist eine groBle Reihe von Ar-.

rikeln gegangen, welcl_le zlllgenscheil}lich mit der Absicht
eschrieben worden sind, das Krefintabkommen als eine
groBe Tat und als einen groB(_an Fortschritt zu verherr-
lichen. Man konnte _dlese Artlkgl auf sich beruhen las-
sen, wenn nicht darin augh gleichzeitig Anwiirfe gegen
die lmporteure im allgemeinen enthalten wiiren. Erstens
gollen sich die Iinporteure dafiurch milliebig gemacht
haben, daf sie Zahlupg gegen die gel_nachten Lieferungen
verlangt haben zu einer Zeit, als die Reichsbahn nicht
szahlen konnte; zweitens soll.die Reichsbahn Ursache ge-
habt haben, iiber die Qualitit der gelieferten Kohlen
teilweise zu klagen; drittens soll der Einkauf dadurch
verteuert sein, daB die lmporteure erst wieder durch
andere Firmen in England gekauft haben und nicht direkt
von den Gruben. Auch soll teilweise die Qualitiit der
Firmen. durch deren Iland die Kohlen in England ge-
gangen,sind, zii wiinschen iibrig gelassen haben,

Alle diese Vorwiirfe fallen in nichts zusammen. Kiir
den Verbraucher kommt es nur darauf an, daB er die

schon na
mitgeteilt.

porte

richtigen Kohlen, Kohlen in guter Qualitit und zu billi-
gen Preisen hekommt und daB sein Konirahent, d. h. dio
leste Hand, zuverlis-ig und vertrauenswiirdig ist. ks
ist wirklich naiv, dem Kaufmann vorzuwerfen, daB er
besteht auf Innehaltung der Verpflichtung zur Zahlung,
wenn er seinerseits der Verpflichtung zur Lieferung nach-
gekommen ist. Man muB den Spie8 umdrehen: Man
mubB der Reichsbahn den groBen Vorwurf machen, daB
sie groBe Kontrakte getiitigt hat und die Verpflichtung
der sofortigen Zahlung eingegangen ist, sich dabei aber
nicht vergewissert hatte iiber die rechtzeitige Beschaffung
der Devisen. Den Importeuren konnte es natiirlich nicht
moglich sein, nun pléglich sich die enormen Kredite zu
verschaifen, denn die Importeure haben, obgleich ihnen
Vertrauen und Kredite zur Verfiigung stehen, als rich-
tige Kaufleute stets darauf gesehen, ihren Zahlungsver-
pilichtungen in England unbedingt rechtzeitig, und sehr
rechizeitig, nachzukommen. Nur dadurch werden letsten
Endltis Vertrauen und Kredit aufrechterhalten und ge-
stirkt.

Wenn die Reichsbahn iiber die Behandlung von sei-
ten der bisherigen Lieferanten teilweise Ursache zur
Klage geliabt hat, so liegt das nur daran, daB sie teils
in der Wahl der Lieferanten nicht vorsichtig genug ge-,
wesen ist, teils nicht geniigend Sachkenntnis iiber eng-
lische Kohlen und den englischen Kohlenhandel im all-
gemeinen gehabt hat bzw. haben konnte. Und dann hat
sie es auch nicht fiir der Miihe wert gehalten, sich bei
einer so wichtigen Angelegenheit bei den Stellen zu in-
forriieren, die sicher imstande gewesen wiiren, jede ge-
wiinschie Auskunft zu geben. So hiitte sicher der Kohlen-
kommisear, Abteilung Einfuhr, eine Ubersicht iiber die
i Betracht kommenden Tmportfirmen der Bahn zur Ver-
figung stellen konnen. So besteht, wie der Staatsbahn
hekannt war, eine Organisation der Hamburger Kohlen-
einfuhrfirmen --- und iiber Hamburg ist friiher hauptsiich-
lich der Import englischer Kohlen gekommen — in Ge-
stalt des Vereins der Lmporteure englischer Kohlen zu
ITamburg, und dieser Verein hiitte im allgemeinen Inter-
c8se und natiirlich auch in Tuteresse seiner Mitglieder
und anderer deutscher Importeure jede zweckdienliche
Auskuntt gegeben. So hiitte man sich bei den nordischen
Lindern crkundigen kénnen, z. B. in Schweden, denn s
multe der Reichsbahn hekannt sein, daB die nordischen
Buhnen fast ausschlieBlich Kohlen verfeuern, die aus Eng-
land stammen, und durch jahrzehntelange Praxis wissen
diese Bahnen, welche Kohlensorten passend sind und
Wie man solche zweckmiiBig und giinstig einkauft. Dic
nordischeu Bahnen gehen bekannt, wenn sie Offerte zu
haben wiinschen. Sie fordern die ihnen als vertrauens-
“"ur'dlg bekannten Firmen auf, ihnen Offerte zu machen.,
Es ist keine unbedingte Submission, aber die Konkur-
renz, das freie Spiel der Kriifte, ist tiitig, und die Bahnen
crhalten infolgedessen giinstige Angebote. Sie withlen
duv01.| aus und hehalten sich natiirlich vor, heliebige Men-
gen lnnerhalh der Angebote zu akzeptieren oder auch
zurzeit nicht einzukaufen, wenn ihnen dic Preise nicht,
genehin erscheinen. Auf diese Weise kann man fiir ver-
hiltuismiBig kleine Mengen aufragen und doch, ohne
den Markt zu beunruhigen, von verschiedenen Seiten
insgesamt groBe Mengen einkaufen. Die Reichsbahn ist
Lis jetst gerade eutgegengeset’,t verfahren. Es ist nicht
bekannt, ob sie die Firmen, welche die Lieferung bisher
gemacht haben, zu einem Angebot aufgefordert hat; es
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ist moglich, dafl sie nur stets von den Firmen gekauft
hat, die freiwillig ohne Aufforderung an die Bahn heran-
getreten sind. Jedenfalls steht fest, daB eine ganze Reihe
von erstklassigen fiihrenden Firmen niemals von der
Reichsbahn aufgefordert worden ist, Angebote zu machen,
und daher scheint es, als wenn die Reichsbahn, seitdem
sie zu englischen Kohlen ihre Zuflucht hat nehmen miis-
sen, nicht alles und nicht das Zweckmiflige getan hat,
nm die richtige Qualitit zum hilligsten Preise zu kaufen.

Die unnétige Beunruhigung und Beeinflussung des
englischen Marktes, die schon oben wiederholt erwihnt
worden ist, wurde auch bei derbisherigen Art des Einkaufes
ler Bahn nie vermieden, denn sobald die Bahn im Markt
war, gingen sofort Benachrichtigungen durch die eng-
lische Presse, und- da jede offizielle Grundlage der
Reichsbahn fehlte, welche Angebote und welche Mengen
sie zu haben wiinschte, so wurden durch diese Geheim-
haltung natiirlich die Nachrichten arg entstellt, die be-
notigten Mengen wurden iibertrieben, und der Schaden
nicht nur fiir die Reichshahn, sondern fiir die Gesamt-
heit der deutschen Verbraucher war angerichtet.

Nicht direkt zur Sache gehorig, aber als bezeichnende
Tatsache mag erwiihnt werden, daB die Reichshahn ihre
Lieferanten von englischen Kohlen gezwungen hat, die
hesonderen Bedingungen der Reichshahn anzuerkennen
und daB in diesen Bedingungen die allgemein iibliche
und vom Rheinisch-Westfilischen Kohlensyndikat fiir
Lieferungen in deutschen Kohlen natiirlich auch zu-
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grunde gelegte Streikklausel ausgeschaltet worden ist.
Ja, die Reichsbahn ist noch einen Schritt weiterge-
gangen, Sie hat in ihren Lieferungsbestimmungen aus-
driicklich erwihnt, daB die Verkaufsbedingungen des
Vereins der Importeure englischer Kohlen zu Hamburg
nicht giiltig sind und hat dieses getan, ohne auch nur
diesem Verein vorher ein Wort iiber diese Bedingungen
zu gonnen. Die Verkaufsbedingungen des Vereins der
Importeure bestehent mit unwesentlichen Anderungen
seit iiber 25 Jahren, sind von siéimtlichen Verbrauchern,
auch von den Behorden, stets als berechtigt anerkannt
worden und haben seit Jahrzehnten niemals Anlall zu
Einwendungen gegeben. Es ist daher unverstindlich,
wie gerade die Reichsbhahn zu einer anderen Ansicht ge.
Jangen konnte.

An der Tatsache des Kreditabkommens ist heute
nichts mehr zu éndern, auch nichts an der Tatsache, daR
der Handel im allgemeinen ausgeschlossen ist und daf
man es fiir richtig gehalten hat einer einzelnen Firma
und deren englischen Verbindungen den Alleineinkauf zu
ithergeben. Man muB jedoch die Hoffnung nicht autgehen,
dall bei den maBgebenden Stellen in Berlin mit der Zeit
eine bessere Einsicht Plat greift und daB in Zukunit
schwere Fehler vermieden werden, denn wir kénnen es
uns wirklich in Deutschland nicht leisten, daB unsgere
Wirtschaft durch derartige talsche MaBnahmen ungiin-
gtig beeinfluBt wird.

Der Wiederaufbau Osterreichs an

Produktionsgrundlagen und Zukunftsméglichkeiten

Die Hauptquellen des deutschosterreichischen Wirt-
schuitadefizites liegen in der geringen Eigenversorgung
mit Nahrungsmitteln und den uteisten industriellen
Rohstoffen, Die Einfuhr nach Deutschisterreich betrug
in Mill. Goldkronen: 1620 1921 1922 1. Halbjahr 1928

Nahrungsmittel...ooovvervniiiiaian. 634,2 197,68 409.5 207,9

Kohle, Erdd! und Brzeugnisse daraus 1481 1352 178,90 87,5
Baumwolle und Wolle........o.uueee 50,6 837 820 39,5
Gesamteinfuhro..cooivvvnnnen,, 1701,2 1608,3 1500,9 700,8

Fiir diesc¢ Einfuhrmengen vermochten die deutsch-
osterreichischen Exportindustrien bhei weitem nicht auf-
zukommen, Die Hauptindustrien des Landes, die einen
namhuften AusfuhriiberschuB autweisen, sind die Me-

tall, Maschinen- und die wiihrend der Kriegs- und
Nachkriegszeit sich iniéichtig entfaltende Automobil-
industrie (Umstellung der Waffenfabrik Steyr), der

Waggonbau, Mobelfabrikation, die auf dem Holzreich-
tum beruhende Papierindustrie und schlieBlich die Leder-
verarbeitung. Weiter liefert uuch die Forstwirtschait er-
hebliche Ausfuhrmengen, vielfuch wird aber angenom-
men, daB in den Forsten wiihrend der letjten Jahre Raub-
hau getriehen wurde. Die wichtigsien Ausfuhrgruppen
und die Gesamtuusfuhr haben sich wic folgt entwickelt
(in Mill. Goldkronen):

1020 1921 1622 1.Halbjahr 1923
Bisen und Metallwaren ...coooviieene, 1190 954 1030 48,8
Maschinen, Fahrzeuge, elektr. Apparate 181,0 1301  135,0 4,3
Molz und HolzwareN o vvreeennnans 2% 000 1118 10,1
Papier, und Papierwaren .oooooooneen, B50 65,6 77,0 4,2
GesamtausfuhTooooaiiiinn. 0318 0042 1046,6 4258,2

Es ergibt sich mithin  ein Linfuhriiberschufl von
otwa 700 Mill, in den Juhren 1920/21 und 560 Mill. nach-

her. Uber die Genauigkeit dieser Zahlen mag man Zwej.
fel hegen, da in Perioden heftiger Preisschwankung die
Ermittlung zuverlissiger Goldwerte auf fast uniiber.
windbare Schwierigkeiten st68t. An der starken Pasgi.
vitiit der deutschisterreichischen Handelsbilanz zweifelte
man niemals. Womit wurde dieses Passivum beglichen ¢
Die unsichtbaren Exporte Deutschosterreichs sind nicht
unbedeutend. Der Transitverkehr, die Vermittlungs.
titigkeit im Bankwesen und Warenhandel, der Fremden.
verkehr sichern fortlaufend Einkiinfte aus dem Ays.
lande. Trofy der gehegten Befiirchtungen blieb Wien aus
dem (esichtspunkte der Zahlungshilanz ein Aktivum fiin
das Land. Es behauptete sich als das Handelsemporiun,
der Donauléinder, auch nachdem es aufgehort hat, poli-
tisch die Hauptstadt eines groBen Gehietes zu sein. Die
Erhaltung dieser giinstigen wirtschaftlichen Position mag
schwieriger sein als friiher, wo auch die politische
Sicherung gegeben war, die bestehende Handels- und Fi-
nanzorganisation, die alten Verbindungen und die be-
sondere Kenntnis der Miirkte und Absatyverhiltnisse in
Siidosteuropa scheinen dazu doch hinzureichen.

Neben den internationalen Dienstleistungen wurde
auch ein Kapitalexport erforderlich, um den Verpflich-
tungen dem Auslande gegeniiber zu geniigen. Die Ka-
pitalbilanz Deutschosterreichs erfuhr die verwickelsten
Umschichtungen. Altosterreich war ein Glédubigerland
mit erheblichen Kapitalanlagen im Siidosten. Mit der
Ausscheidung wichtiger Industrieprovinzen und der Ver-
legung des Sifses der wichtigsten Industriegesellschaften
aus Wien nach den Nationalstaaten gingen offenbar





